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Du far inte ofta e-post fran arendeberedninguhb@trafikverket.se. Lds om varfor det héar ar viktigt

Hej,
Trafikverket remitterar harmed forslag till ny foreskrift “Trafikverkets foreskrifter om statsbidrag till enskild
vaghallning”.

Remisshandlingarna, inklusive forslag till foreskrift och konsekvensutredning, bifogas.

Vi ber er lamna skriftliga synpunkter senast 10 oktober 2025 till: arendeberedninguhb@trafikverket.se . Vanligen
ange diarienummer TRV 2025/95429 i amnesraden.

Fragor om foreskrifterna kan stéllas till Staffan Eriksson, enhetschef enskilda vagar, via telefon 010-123 26 25 eller e-
post staffan.eriksson@trafikverket.se.

Avséndaren har bedémt att meddelandet inte innehaller nagon sekretessbelagd information enligt offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400).

Med vénlig halsning

Staffan Eriksson
Enhetschef Enskilda vagar
Trafikverket

Telefon: 0771-921 921
trafikverket.se

Facebook | YouTube | Twitter | LinkedIn | Instagram
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Denna remiss giller forslag till nya foreskrifter for statsbidrag till enskild
vaghallning. Remissen omfattar konsekvensutredning samt forslag till
foreskrift.

Mottagare
Enligt sandlista

Remissvar
Eventuella synpunkter ska ha kommit in skriftligt senast den 10 oktober 2025.
Svar skickas till: arendeberedninguhb@trafikverket.se

Var vianlig ange Trafikverkets diarienummer TRV 2025/95429 om ni svarar
pa annat satt.

Bilagor
Forslag till foreskrifter
Konsekvensutredning

Sandlista

Lantbrukarnas Riksférbund
Lantmateriet

Regelradet

Riksforbundet Enskilda véagar
Skogsindustrierna

Skogsstyrelsen

Svea Skog

Sveriges Kommuner och Regioner

Med vianlig hilsning

Trafikverket

Telefon: 0771-921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2025/95429, Motpartens drendenummer [Motpartens drendenummer], Dokumentdatum 2025-09-15, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.1 Ej kanslig
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Trafikverkets foreskrifter TRVFS 2025:2
om statsbidrag till enskild vighallning Utkom fin trycket
den DATUM 2026.

beslutade den dag man ar.

Trafikverket foreskriver foljande med stod av 43 § férordningen (2025:753)
om statsbidrag till enskild véghallning.

Inledande bestimmelser

1§ Dessa foreskrifter innehaller bestimmelser om statsbidrag till
véghallning av enskilda végar enligt forordningen (2025:753) om statsbidrag
till enskild védghallning.

2§ Medsammanhallen bebyggelse avses i dessa foreskrifter bebyggelse pa
flertalet tomter som grinsar eller ligger i néra anslutning till varandra.

Vigkategorier

3§ Bidragsberittigad vag hor till vigkategori A —F eller utgor farjeled. En
vég eller vdgdels kategoritillhorighet bestdms av den funktion som alstrar
mest trafik. En vég far inte hénforas till olika kategorier sommar och vinter.
En vég kan dock vara berittigad till bidrag for enbart vintervéghallning eller
barmarksunderhall.

Till viagkategori A hor viag som behdvs for transporter till och fran
permanentbostider som inte ligger i ett omrdde med sammanhéllen
bebyggelse.

Till viagkategori B hor vdg som behovs for transporter till och fran
permanentbostdder som ligger i ett omrdde med sammanhéllen bebyggelse.

Till vidgkategori C hor vdg som har visentlig betydelse som
genomfartsvdg. Med visentlig betydelse avses att trafiken till dvervigande
del alstras av andra &n dem som bor utmed eller har del i vigen och att vigens
arsdygnstrafik dr minst 25 fordon.

Till végkategori D hor vdg som tillgodoser ett angeldget
kommunikationsbehov som har vésentlig betydelse for det rorliga
friluftslivet. Med visentlig betydelse avses att vigens arsdygnstrafik dr minst
25 fordon.
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Till vagkategori E hor vdg som har vésentlig betydelse som
uppsamlingsvig for fritidsbebyggelse. Med vésentlig betydelse avses att
végen betjdnar minst 25 fritidshus.

Till védgkategori F hor vig som tillgodoser ett angeldget
kommunikationsbehov som har vésentlig betydelse for ndringslivet. Med
visentlig betydelse avses att vigens arsdygnstrafik dr minst 25 fordon.

Forutséittningar for arligt vigbidrag

4 § Forutsdttningar for arligt vigbidrag avgors med hénsyn till hela vigens
eller viignitets funktion. Arligt viigbidrag far inte ges nir det finns en annan
vig som lika bra eller béttre kan tillgodose det aktuella trafikbehovet.

5§ Vig som tillhor vigkategori A, B och E mits fran vigkant vid allméin
vég, eller annan bidragsberittigad vdg som &r nodvindig for att nd allmén
vég, till sista punkt for bidragsritten.

Vigkategori C miéts fran vigkant till vigkant vid genomfartsvigens
respektive anslutning till allmén vég.

Viégkategori D och F mits frdn vidgkant vid allmén vig, eller annan
bidragsberittigad vig som &r nodvindig for att nd allmin vig, till den
verksamhet eller det omrade som utgor bidragsritten.

Vigdel som ansluter till enskild vdg méts frdn vigkant vid den
bidragsberittigade végen till vigdelens sista punkt for bidragsritt.

Vigslinga mits fran vigkant vid végslingans respektive anslutning till
allmén vég eller annan bidragsberittigad vdg som &r nddvéndig for att nd
allmén vag.

6 § Sirskilda skél enligt 10 § andra stycket forordningen (2025:753) om
statsbidrag till enskild vighallning finns om vag ar minst 500 meter, och
1. tillgodoser ett klart allmént intresse och végens &rsdygnstrafik &r
minst 50 fordon, eller
2. kostnaderna for viaghéllaren dr betungande for nagon fastighetségare
genom att uppgd till minst 1/7 av prisbasbeloppet.

78§ Arligt viigbidrag far ges for vigslinga som uppfyller grundliggande
forutsdttningar for bidrag och som i sin helhet dr nddvéndig for att
trafikforingen ska vara séker och dndamalsenlig.

8§ Arligt vigbidrag far ges for vigdel som uppfyller grundliggande
forutsdttningar for bidrag om den ansluter till bidragsberittigad vdg och &r
minst 500 meter.
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Undantag fran kravet att viig ska hallas 6ppen for allmén trafik

9§ Trafikverkets region kan meddela undantag fran kravet i 11 § 1
forordningen (2025:753) om statsbidrag till enskild véghallning under en
begrinsad tid om det dr nédvéandigt pa grund av att
1. végarbete behover genomforas,
2. vigbanans bérighet dr nedsatt pd grund av tjdllossning eller andra
omsténdigheter,

3. det kan befaras skador pa végen, eller
4. det i Ovrigt dr nodvéndigt ur trafiksékerhetssynpunkt att trafiken
begrénsas.
Arligt viigbidrag

10§ For vig tillhoérande vigkategori A, B, D, E eller F som uppfyller
grundldggande fOrutsittningar for bidrag far arligt végbidrag ges for
ytterligare hogst 100 meter om det inte &r mojligt att vinda med renhéllnings-
och rdddningsfordon vid sista punkt for bidragsrétt.

11 § Bidragsgrundande kostnader for farjeled ska berdknas arligen.

Sérskilt viagbidrag

12 § Sérskilt vigbidrag i form av istdndséttningsbidrag far ges for atgarder
for att rusta upp en vig till ett tillfredsstéllande skick for sitt &ndamél, om
vigen inte tidigare beviljats arligt vigbidrag. Bidrag 1amnas dock inte for
atgarder som ingdr i det arliga vigbidraget. Bidraget fir ges med hogst tvd
prisbasbelopp per kilometer vig. Om arligt vigbidrag tidigare beviljats for
vig féar istandsattningsbidrag endast ges vid sdrskilda skal.

Utbetalning av bidrag

13§ Vigbidrag fér betalas ut till annan 4n véghallaren om utbetalning inte
kan ske direkt till vighallaren.

Undantag

14 § Trafikverket fir meddela undantag frén dessa foreskrifter om det finns
sdrskilda skal.
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Overgingsbestimmelser

1.

Dessa foreskrifter trdder i kraft den 1 januari 2026.
Genom dessa foreskrifter upphédvs Vigverkets foreskrifter (VVFS
1990:4) om statsbidrag till enskild vaghéllning.
De upphévda foreskrifterna géller dock fortfarande for

a. drenden dir beslut om byggnadsbidrag eller sérskilt

driftbidrag har fattats fore ikrafttrddandet, och

b. é&renden om bidrag som avser tid fore ikrafttridandet.
For &drenden dir beslut om é&rligt driftbidrag har fattats enligt
forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vighallning géller
aldre foreskrifter i fem &r efter beslutsdagen. Direfter ska beslutet
anses avse arligt vigbidrag enligt forordningen (2025:753) om
statsbidrag till enskild végh&llning.

Dessa foreskrifter tréader ikraft den dag man ar.

Pa Trafikverkets vignar

ROBERTO MAIORANA

Staffan Eriksson
(Verksamhetsomrade Underhéll)
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Konsekvensutredning av nya foreskrifter
om statsbidrag till enskild vaghallning

Trafikverkets forslag:

Trafikverket forslar att nya foreskrifter om statsbidrag till enskild
vaghallning ska beslutas och att Vigverkets foreskrifter (VVFS 1990:4) om
statsbidrag till enskild vaghallning ska upphavas.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

De nu gillande foreskrifterna om statsbidrag till enskild vaghallning togs fram
av Vagverket i borjan av nittiotalet och har sitt bemyndigande i férordning
(1989:891) om statsbidrag till enskild vighallning. Denna forordning har
nyligen genomgatt en grundlig 6versyn och regeringen har darefter beslutat
att den kommer att upphévas och ersattas av forordning (2025:753) om
statsbidrag till enskild vaghallning.

Den nya forordningen om statsbidrag trader i kraft 2026-01-01. Med
anledning av detta behover dven foreskrifterna om statsbidrag till enskild
vaghallning revideras for att 6verensstimma med och komplettera
forordningens bestammelser.

2. Vad ska uppnas?

Ett regelverk som tydliggor vilka krav som géller for att statsbidrag till enskild
vaghéllning ska kunna betalas ut.

3. Vilka ar losningsalternativen?

3.1 Effekter om inget gors?

Om inga atgirder vidtas s kommer de gamla foreskrifterna att leva kvar, men
de kan inte tillimpas langre eftersom att de hanvisar till en upphavd
forordning.

3.2 Alternativ som inte innebér reglering
Eftersom den nya forordningen om statsbidrag till enskild vaghéallning dr mer
heltdckande an tidigare reglering kan det ifrdgasattas om Trafikverket ska ta

Konfidentialitetsniva

1 Ej kanslig
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fram nya foreskrifter om statsbidrag till enskilda vagar. Det ar viktigt att inte
overreglera da det kan forvilla och minska forutsebarheten kring
bidragsgivningen. A andra sidan har det i den nya forordningen uttryckligen
forutsatts att Trafikverket ska utfarda verkstallighetsforeskrifter inom vissa
omraden. Med anledning av detta har vi darfér kommit fram till att det inte
vore andamalsenligt att inte ta fram nagra nya foreskrifter.

3.3 Regleringsalternativ

Med anledning av att de nu gillande foreskrifterna pa omradet ar foraldrade
och gavs ut av en foregangare till Trafikverket ar det enda rimliga
regleringsalternativet att ta fram nya foreskrifter. Trafikverket forordar darfor
att de nuvarande foreskrifterna upphévs och att nya tas fram och anpassas
efter bemyndigande i den nya foérordningen om statsbidrag till enskild
vaghallning.

Det framgér av den promemoria som tagits fram i arbetet med 6versynen av
nuvarande forordning att omarbetningen av forordningen i huvudsak syftat
till en modernisering och forenkling samt att tillagg i flertalet fall handlat om
att kodifiera praxis. Det lyfts ocksa fram att det nuvarande bidragssystemet ar
vl etablerat och att ordningen i huvudsak fungerar vil.! Utgangspunkten vid
framtagandet av nya foreskrifter som kompletterar den nya forordningen har
bl.a. mot bakgrund av detta darfor varit att utgd fran den ordning som géller
idag. Inneborden av bestaimmelserna som foreslas i de nya foreskrifterna
overensstimmer ocksa i stor utstriackning med den ordning som i praktiken
tillampas idag. Foreskriftsbestimmelserna kompletterar den nya
forordningen om statsbidrag och bidrar till att férutsattningarna for
vagbidrag tydliggors ytterligare, vilket i sig 6kar forutsebarheten kring
bidragsgivningen och underlattar for vaghallarna. Bedomningen ar darfor att
det finns behov av de foreslagna bestimmelserna i foreskrifterna.

I forslaget till nya foreskrifter har en definition av sammanhdllen bebyggelse
tagits in for att tydliggora begreppet da det tidigare varit foremal for
diskussion inom ramen for bidragsgivningen. En bakgrund till den foreslagna
inneborden ar tanken att det ska vara ett flertal som delar pa kostnaden for
drift och underhall av vagen.

Vid bidragsgivningen har enskilda vagar sedan tidigare varit indelade i olika
vagkategorier utifran viagens funktion. I Vagverkets foreskrifter (VVFS
1990:4) om statsbidrag till enskild vaghallning finns en tydlig beskrivning av
vagkategori, funktion samt hogsta bidragsprocent i en tabell. Modellen med
att dela in de olika bidragsberittigade vigarna i kategorier fran A-F ar

1 Promemorian Statsbidrag till enskild véghdéllning s. 32 f.
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valforankrad och beprévad. Bedomningsmodellen &r vidare vilkdnd hos de
enskilda vaghéallarna. Den bidrar till att forutsattningarna for att fa arligt
vagbidrag tydliggors, vilket i sig 6kar forutsebarheten kring bidragsgivningen.
Bedomningsmodellen bidrar dven till enhetliga arbetssatt och bedomningar.
For att underlitta 6vergéngen till de nya reglerna foreslas darfor att
vagkategorierna aven fortsiattningsvis ska bendmnas pa samma sitt som
tidigare. Bestimmelser av denna innebord foreslas darfor i de nya
foreskrifterna.

I bade bidragsgivningen och radgivningen till vighéllare har fragor om hur
enskilda vagar mits fatt stort utrymme. Det bedoms darfor finnas ett behov av
att utfarda verkstallighetsforeskrifter som tydliggor mellan vilka punkter
enskilda vagar ska méatas. Avseende viagkategori A, B, D, E och F innebar
bestammelsen ingen forandring mot nuvarande tillimpning, utan den
beskriver hur matningen av viagarna gors idag. Det medfor att metoden ar
forankrad och vilkiand hos de enskilda vaghallarna samt bidrar till enhetliga
arbetssitt och bedomningar. Matpunkterna kommer dven fortsiattningsvis att
tydliggoras i Trafikverkets handbok om statsbidrag till enskild vaghallning
med beskrivande bildexempel. Avseende vigkategori C innebar bestimmelsen
en viss forandring da det tydliggors att en genomfartsvag mats mellan tva
allminna vigar. Detta kan fa konsekvenser for ett mindre antal vigar som
egentligen inte uppfyller kraven for att vara en kategori C-vag da Trafikverkets
tidigare beslut bygger pa forrattningsbeslut fran Lantmateriet som inte varit
uppdaterade.

Trafikverket har genom 43 § 1 forordningen fatt ett uttryckligt bemyndigande
att meddela foreskrifter om undantaget fran kraveti 11 § 1 om att en vag ska
héllas oppen for allméan trafik utan avgift. I den promemoria som tagits fram i
oversynen av forordningen anges att en viag maste hallas 6ppen for allmén
trafik for att den ska kunna anses vara av allmant intresse, men att det finns
situationer da en enskild viag tillfalligt maste stingas av. Det anges kunna
handla om pagaende vagarbete, flytt av boskap eller tillfalligt forsamrad
barighet.2 Genom den foreslagna foreskriftsbestaimmelsen klargors vilka
situationer en tillfallig begransning av trafiken bedoms nédvandig utifrén
trafiksakerhets- och framkomlighetskal. Eftersom foreskriftsbestimmelsen
anger att Trafikverkets region kan meddela undantag forutsitter det att
vaghallaren tar kontakt med Trafikverket i anslutning till att vagen tillfalligt
stangs av.

Trafikverket foreslar vidare en bestimmelse om istandsattningsbidrag som
kompletterar 13 § 2 forordningen. I ovan nimnda promemoria framhalls att

2 promemorian Statsbidrag till enskild véghdllning, s. 48.
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sarskilt bidrag daven fortsdttningsvis bor kunna lamnas for att vaghallare ska
kunna gora en upprustning som medfor att vagen framover kan beviljas arligt
bidrag.s For att tydliggora detta preciseras forordningsbestimmelsen i
foreskrifterna sd att det framgar att istdndsattningsbidrag aven
fortsiattningsvis kommer kunna beviljas. Att bidrag far ges for att rusta upp
vagen till ett tillfredsstallande skick for sitt andamal kopplar till de
grundliggande kraven som anges i 11 § 2 forordningen for att fa ratt till arligt
vagbidrag.

Trafikverket har genom 43 § 3 forordningen fatt ett uttryckligt bemyndigande
att meddela foreskrifter om utbetalning av bidrag till en foretradare for
vaghallaren. I tidigare nimnda promemoria anges att det sannolikt finns
manga fall dir utbetalning inte kan ske direkt till vighéllaren, till exempel om
den ansvariga samfallighetsforeningen inte har nigot eget bankkonto. Det
namns adven att det forekommer samfalligheter déar en av deldgarna, ofta ett
skogsbolag, har dtagit sig att for foreningens rakning sjalv skota
vaghallningen.4 Med anledning av detta anges i foreskriftsbestimmelsen att
vagbidrag far betalas ut till ndgon annan an vaghallaren.

Sammantaget bedoms att de forslagna foreskriftsbestimmelserna bidra till ett
tydligare regelverk som skapar forutsattningar for en 6kad forutsebarhet kring
bidragsgivningen.

4. Vilka ar berorda?

Enskilda viaghallare, det vill sdga de fastigheter som har nytta av vigarna, men
aven alla som anvander vigarna.

For forvaltningen av enskilda viagar svarar ofta ndgon form av organisation,
samfallighetsforening eller deldgarforvaltning som omfattar berérda
fastighetsigare. Det gar dock dven att vara ensam vighallare for en enskild
vag.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

Foreskriftsforslaget bedoms inte medfora négra effekter av betydelse for
foretag da innehallet i foreskrifterna 6verensstimmer i stor utstrackning med
den praxis som redan tillampas idag.

3 Promemorian Statsbidrag till enskild véghdllning, s. 40.
4 Promemorian Statsbidrag till enskild véghdllning, s. 43.
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5.2 Enskilda

Innehallet i foreskrifterna 6verensstimmer i stor utstrackning med den praxis
som redan tillampas idag och bedoms darfor inte fa effekter av betydelse for
enskilda. Bestimmelserna kompletterar den nya forordningen om statsbidrag
och bidrar till att forutsattningarna for vagbidrag tydliggors, vilket i sig 6kar
forutsebarheten kring bidragsgivningen och underlattar for viaghallarna.
Avseende tydliggorandet av matpunkterna for vagkategori C kan det fa
konsekvenser for ett mindre antal vigar som dven med nu géllande regelverk
egentligen inte uppfyller kraven for att vara en kategori C-vag. Dessa vagar
kommer att hamna i en annan vigkategori och diarmed fa ett 14gre bidrag.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Foreskriftsforslagen bedoms inte medfora nagra effekter av betydelse utan bor
endast bidra till en 6kad forutsebarhet kopplat till bidragsgivningen.
Forslagen far inga statsfinansiella konsekvenser i sig, eftersom bidrag far
lamnas endast i man av tillgang pa medel.

5.4 Miljo
Vi bedomer att forslaget inte medfor ndgon okad miljopaverkan.

5.5 Externa effekter
Vi bedomer att forslaget inte far ndgra konsekvenser for samhallet i stort.

6. Sammanfattning av dvervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet
Trafikverket foreslar att nya foreskrifter om statsbidrag till enskild
vaghéllning tas fram samt att dagens foreskrifter upphavs. Nagra andra
alternativ till regleringen som fyller syftet 4n den som foreslas har inte
identifierats.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Foreskrifterna meddelas med st6d av bemyndigande i 43 § forordning
(2025:753) om statsbidrag till enskild vaghallning.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foéljer av EU-réttslig reglering eller andra
internationella regler?

Reglering 6verensstimmer med EU-ratten. En redogorelse for detta aterfinns
i promemorian Statsbidrag till enskild vaghallning (kapitel 6) som togs fram i
samband Gversynen av forordningen om statsbidrag till enskild vighéllning.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Foreskrifterna bor trada ikraft samtidigt med forordningen (2025:753) om
statsbidrag till enskild viaghallning, alltsd 2026-01-01, och
overgangsbestammelser bor folja de som galler for forordningen.

Vi bedomer att det finns ett behov av generella informationsinsatser till
enskilda vaghallare. Information om de nya reglerna kommer att laggas ut pa
Trafikverkets webbplats. Enskilda vighallare som redan far statsbidrag
kommer dven att fa ta del av informationen via mejlutskick.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det overgripande madlet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns
ocksa funktionsmal och hinsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till
okad halsa.

10. Hur paverkar regleringen funktions- och hansynsmalet?
Foreskriftsforslagen, tillsammans med forordningen, tydliggor
forutsattningarna och formerna for statsbidrag till enskild vaghéllning, vilket
okar forutsebarheten kring bidragsgivningen och bidrar till att de
transportpolitiska malen kan uppfyllas pa ett samhéallsekonomiskt effektivt
satt.

Forslagen har inte ndgra miljo- eller klimatkonsekvenser och paverkar inte
jamstalldheten.
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C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i ovrigt.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord Effekter som inte kan beriknas Beriknade | Kommentar
aktor effekter

Fordelar Nackdelar | +/-
Foretag Tydligare regelverk.
Medborgare | Tydligare regelverk. Ny métning

av C-vagar

Staten m.fl. -
Externa -
effekter
Totalt

E. Forslagets proportionalitet

Forslaget bedoms vara proportionerligt och vi bedomer att forslaget, sett
tillsammans med annan reglering pa omradet, fraimst omhéndertar en redan
etablerad praxis.

F. Uppfo6ljning och utvardering

Uppf6ljning och utvardering av de nya foreskrifterna kommer att ske i
samarbete med berorda branschorganisationer, forslagsvis cirka tva ar efter
att foreskrifterna tratt ikraft.

G. Samrad

Det finns inget krav pa samrad. Berorda branschorganisationer har dock
kontaktats under framtagandet av foreskrifterna och getts mojlighet att
komma in med muntliga eller skriftliga synpunkter. Synpunkter fran dessa
aktorer har beaktats i utformningen av det slutgiltiga foreskriftsforslaget.
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