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Hej, 
Trafikverket remitterar härmed förslag till ny föreskrift ”Trafikverkets föreskrifter om statsbidrag till enskild 
väghållning”. 

Remisshandlingarna, inklusive förslag till föreskrift och konsekvensutredning, bifogas. 

Vi ber er lämna skriftliga synpunkter senast 10 oktober 2025 till:  arendeberedninguhb@trafikverket.se . Vänligen 
ange diarienummer TRV 2025/95429 i ämnesraden. 

Frågor om föreskrifterna kan ställas till Staffan Eriksson, enhetschef enskilda vägar, via telefon 010-123 26 25 eller e-
post staffan.eriksson@trafikverket.se. 

Avsändaren har bedömt att meddelandet inte innehåller någon sekretessbelagd information enligt offentlighets- och 
sekretesslagen (2009:400). 

Med vänlig hälsning 

Staffan Eriksson 

Enhetschef Enskilda vägar 

Trafikverket 

Telefon: 0771-921 921 
trafikverket.se 

Facebook I YouTube I Twitter I LinkedIn I Instagram 

Du får inte ofta e-post från arendeberedninguhb@trafikverket.se. Läs om varför det här är viktigt 

RR 2025-287



2

 
 



   

  1 (1) 

Ärendenummer Dokumentdatum   
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Denna remiss gäller förslag till nya föreskrifter för statsbidrag till enskild 
väghållning. Remissen omfattar konsekvensutredning samt förslag till 
föreskrift. 

Mottagare 
Enligt sändlista 

Remissvar 
Eventuella synpunkter ska ha kommit in skriftligt senast den 10 oktober 2025. 
Svar skickas till: arendeberedninguhb@trafikverket.se  

Var vänlig ange Trafikverkets diarienummer TRV 2025/95429 om ni svarar 
på annat sätt.  

Bilagor 
Förslag till föreskrifter 
Konsekvensutredning 

Sändlista 
Lantbrukarnas Riksförbund 
Lantmäteriet 
Regelrådet 
Riksförbundet Enskilda vägar 
Skogsindustrierna 
Skogsstyrelsen 
Svea Skog 
Sveriges Kommuner och Regioner  
 
 
 
Med vänlig hälsning 
 
Trafikverket 
Telefon: 0771-921 921 
trafikverket@trafikverket.se 
www.trafikverket.se 
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Utgivare: Jennie Magnusson, Trafikverket, Borlänge   ISSN 2000-5458 

Trafikverkets föreskrifter  
om statsbidrag till enskild väghållning 

beslutade den dag mån år. 

Trafikverket föreskriver följande med stöd av 43 § förordningen (2025:753) 
om statsbidrag till enskild väghållning. 

 

Inledande bestämmelser 

1 §  Dessa föreskrifter innehåller bestämmelser om statsbidrag till 
väghållning av enskilda vägar enligt förordningen (2025:753) om statsbidrag 
till enskild väghållning. 

 
2 § Med sammanhållen bebyggelse avses i dessa föreskrifter bebyggelse på 
flertalet tomter som gränsar eller ligger i nära anslutning till varandra. 

 

Vägkategorier 

3 §  Bidragsberättigad väg hör till vägkategori A – F eller utgör färjeled. En 
väg eller vägdels kategoritillhörighet bestäms av den funktion som alstrar 
mest trafik. En väg får inte hänföras till olika kategorier sommar och vinter. 
En väg kan dock vara berättigad till bidrag för enbart vinterväghållning eller 
barmarksunderhåll. 

Till vägkategori A hör väg som behövs för transporter till och från 
permanentbostäder som inte ligger i ett område med sammanhållen 
bebyggelse. 

Till vägkategori B hör väg som behövs för transporter till och från 
permanentbostäder som ligger i ett område med sammanhållen bebyggelse. 

Till vägkategori C hör väg som har väsentlig betydelse som 
genomfartsväg. Med väsentlig betydelse avses att trafiken till övervägande 
del alstras av andra än dem som bor utmed eller har del i vägen och att vägens 
årsdygnstrafik är minst 25 fordon. 

Till vägkategori D hör väg som tillgodoser ett angeläget 
kommunikationsbehov som har väsentlig betydelse för det rörliga 
friluftslivet. Med väsentlig betydelse avses att vägens årsdygnstrafik är minst 
25 fordon. 

TRVFS 2025:? 
Utkom från trycket 
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Till vägkategori E hör väg som har väsentlig betydelse som 
uppsamlingsväg för fritidsbebyggelse. Med väsentlig betydelse avses att 
vägen betjänar minst 25 fritidshus. 

Till vägkategori F hör väg som tillgodoser ett angeläget 
kommunikationsbehov som har väsentlig betydelse för näringslivet. Med 
väsentlig betydelse avses att vägens årsdygnstrafik är minst 25 fordon. 

 

Förutsättningar för årligt vägbidrag 

4 § Förutsättningar för årligt vägbidrag avgörs med hänsyn till hela vägens 
eller vägnätets funktion. Årligt vägbidrag får inte ges när det finns en annan 
väg som lika bra eller bättre kan tillgodose det aktuella trafikbehovet. 

 
5 § Väg som tillhör vägkategori A, B och E mäts från vägkant vid allmän 
väg, eller annan bidragsberättigad väg som är nödvändig för att nå allmän 
väg, till sista punkt för bidragsrätten. 

Vägkategori C mäts från vägkant till vägkant vid genomfartsvägens 
respektive anslutning till allmän väg. 

Vägkategori D och F mäts från vägkant vid allmän väg, eller annan 
bidragsberättigad väg som är nödvändig för att nå allmän väg, till den 
verksamhet eller det område som utgör bidragsrätten. 

Vägdel som ansluter till enskild väg mäts från vägkant vid den 
bidragsberättigade vägen till vägdelens sista punkt för bidragsrätt. 

Vägslinga mäts från vägkant vid vägslingans respektive anslutning till 
allmän väg eller annan bidragsberättigad väg som är nödvändig för att nå 
allmän väg. 

 
6 § Särskilda skäl enligt 10 § andra stycket förordningen (2025:753) om 
statsbidrag till enskild väghållning finns om väg är minst 500 meter, och 

1. tillgodoser ett klart allmänt intresse och vägens årsdygnstrafik är 
minst 50 fordon, eller 

2. kostnaderna för väghållaren är betungande för någon fastighetsägare 
genom att uppgå till minst 1/7 av prisbasbeloppet. 

 
7 § Årligt vägbidrag får ges för vägslinga som uppfyller grundläggande 
förutsättningar för bidrag och som i sin helhet är nödvändig för att 
trafikföringen ska vara säker och ändamålsenlig. 

 
8 § Årligt vägbidrag får ges för vägdel som uppfyller grundläggande 
förutsättningar för bidrag om den ansluter till bidragsberättigad väg och är 
minst 500 meter. 
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Undantag från kravet att väg ska hållas öppen för allmän trafik 

9 § Trafikverkets region kan meddela undantag från kravet i 11 § 1 
förordningen (2025:753) om statsbidrag till enskild väghållning under en 
begränsad tid om det är nödvändigt på grund av att 

1. vägarbete behöver genomföras, 
2. vägbanans bärighet är nedsatt på grund av tjällossning eller andra 

omständigheter, 
3. det kan befaras skador på vägen, eller 
4. det i övrigt är nödvändigt ur trafiksäkerhetssynpunkt att trafiken 

begränsas. 
 

Årligt vägbidrag 

10 § För väg tillhörande vägkategori A, B, D, E eller F som uppfyller 
grundläggande förutsättningar för bidrag får årligt vägbidrag ges för 
ytterligare högst 100 meter om det inte är möjligt att vända med renhållnings- 
och räddningsfordon vid sista punkt för bidragsrätt.  

 
11 § Bidragsgrundande kostnader för färjeled ska beräknas årligen. 

 

Särskilt vägbidrag 

12 § Särskilt vägbidrag i form av iståndsättningsbidrag får ges för åtgärder 
för att rusta upp en väg till ett tillfredsställande skick för sitt ändamål, om 
vägen inte tidigare beviljats årligt vägbidrag. Bidrag lämnas dock inte för 
åtgärder som ingår i det årliga vägbidraget. Bidraget får ges med högst två 
prisbasbelopp per kilometer väg. Om årligt vägbidrag tidigare beviljats för 
väg får iståndsättningsbidrag endast ges vid särskilda skäl. 
 

Utbetalning av bidrag 

13 § Vägbidrag får betalas ut till annan än väghållaren om utbetalning inte 
kan ske direkt till väghållaren. 

 

Undantag 

14 § Trafikverket får meddela undantag från dessa föreskrifter om det finns 
särskilda skäl. 

 



 

 

TRVFS 2025:XX 
 

4 

Övergångsbestämmelser 

1. Dessa föreskrifter träder i kraft den 1 januari 2026. 
2. Genom dessa föreskrifter upphävs Vägverkets föreskrifter (VVFS 

1990:4) om statsbidrag till enskild väghållning. 
3. De upphävda föreskrifterna gäller dock fortfarande för 

a. ärenden där beslut om byggnadsbidrag eller särskilt 
driftbidrag har fattats före ikraftträdandet, och 

b. ärenden om bidrag som avser tid före ikraftträdandet. 
4. För ärenden där beslut om årligt driftbidrag har fattats enligt 

förordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild väghållning gäller 
äldre föreskrifter i fem år efter beslutsdagen. Därefter ska beslutet 
anses avse årligt vägbidrag enligt förordningen (2025:753) om 
statsbidrag till enskild väghållning. 

 
 

 
 

___________ 

Dessa föreskrifter träder ikraft den dag mån år. 
 
På Trafikverkets vägnar 
 
ROBERTO MAIORANA 
 Staffan Eriksson 
 (Verksamhetsområde Underhåll) 
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Konsekvensutredning av nya föreskrifter 
om statsbidrag till enskild väghållning 

 

A. Allmänt  

1. Vad är problemet eller anledningen till regleringen? 
De nu gällande föreskrifterna om statsbidrag till enskild väghållning togs fram 

av Vägverket i början av nittiotalet och har sitt bemyndigande i förordning 

(1989:891) om statsbidrag till enskild väghållning. Denna förordning har 

nyligen genomgått en grundlig översyn och regeringen har därefter beslutat 

att den kommer att upphävas och ersättas av förordning (2025:753) om 

statsbidrag till enskild väghållning. 

Den nya förordningen om statsbidrag träder i kraft 2026-01-01. Med 

anledning av detta behöver även föreskrifterna om statsbidrag till enskild 

väghållning revideras för att överensstämma med och komplettera 

förordningens bestämmelser. 

2. Vad ska uppnås? 
Ett regelverk som tydliggör vilka krav som gäller för att statsbidrag till enskild 

väghållning ska kunna betalas ut. 

3. Vilka är lösningsalternativen? 

3.1 Effekter om inget görs? 

Om inga åtgärder vidtas så kommer de gamla föreskrifterna att leva kvar, men 

de kan inte tillämpas längre eftersom att de hänvisar till en upphävd 

förordning. 

3.2 Alternativ som inte innebär reglering 

Eftersom den nya förordningen om statsbidrag till enskild väghållning är mer 

heltäckande än tidigare reglering kan det ifrågasättas om Trafikverket ska ta 

Trafikverkets förslag: 

Trafikverket förslår att nya föreskrifter om statsbidrag till enskild 

väghållning ska beslutas och att Vägverkets föreskrifter (VVFS 1990:4) om 

statsbidrag till enskild väghållning ska upphävas. 
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fram nya föreskrifter om statsbidrag till enskilda vägar. Det är viktigt att inte 

överreglera då det kan förvilla och minska förutsebarheten kring 

bidragsgivningen. Å andra sidan har det i den nya förordningen uttryckligen 

förutsatts att Trafikverket ska utfärda verkställighetsföreskrifter inom vissa 

områden. Med anledning av detta har vi därför kommit fram till att det inte 

vore ändamålsenligt att inte ta fram några nya föreskrifter.  

3.3 Regleringsalternativ 

Med anledning av att de nu gällande föreskrifterna på området är föråldrade 

och gavs ut av en föregångare till Trafikverket är det enda rimliga 

regleringsalternativet att ta fram nya föreskrifter. Trafikverket förordar därför 

att de nuvarande föreskrifterna upphävs och att nya tas fram och anpassas 

efter bemyndigande i den nya förordningen om statsbidrag till enskild 

väghållning. 

Det framgår av den promemoria som tagits fram i arbetet med översynen av 

nuvarande förordning att omarbetningen av förordningen i huvudsak syftat 

till en modernisering och förenkling samt att tillägg i flertalet fall handlat om 

att kodifiera praxis. Det lyfts också fram att det nuvarande bidragssystemet är 

väl etablerat och att ordningen i huvudsak fungerar väl.1 Utgångspunkten vid 

framtagandet av nya föreskrifter som kompletterar den nya förordningen har 

bl.a. mot bakgrund av detta därför varit att utgå från den ordning som gäller 

idag. Innebörden av bestämmelserna som föreslås i de nya föreskrifterna 

överensstämmer också i stor utsträckning med den ordning som i praktiken 

tillämpas idag. Föreskriftsbestämmelserna kompletterar den nya 

förordningen om statsbidrag och bidrar till att förutsättningarna för 

vägbidrag tydliggörs ytterligare, vilket i sig ökar förutsebarheten kring 

bidragsgivningen och underlättar för väghållarna. Bedömningen är därför att 

det finns behov av de föreslagna bestämmelserna i föreskrifterna. 

I förslaget till nya föreskrifter har en definition av sammanhållen bebyggelse 

tagits in för att tydliggöra begreppet då det tidigare varit föremål för 

diskussion inom ramen för bidragsgivningen. En bakgrund till den föreslagna 

innebörden är tanken att det ska vara ett flertal som delar på kostnaden för 

drift och underhåll av vägen. 

Vid bidragsgivningen har enskilda vägar sedan tidigare varit indelade i olika 

vägkategorier utifrån vägens funktion. I Vägverkets föreskrifter (VVFS 

1990:4) om statsbidrag till enskild väghållning finns en tydlig beskrivning av 

vägkategori, funktion samt högsta bidragsprocent i en tabell. Modellen med 

att dela in de olika bidragsberättigade vägarna i kategorier från A-F är 

 
1 Promemorian Statsbidrag till enskild väghållning s. 32 f. 
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välförankrad och beprövad. Bedömningsmodellen är vidare välkänd hos de 

enskilda väghållarna. Den bidrar till att förutsättningarna för att få årligt 

vägbidrag tydliggörs, vilket i sig ökar förutsebarheten kring bidragsgivningen. 

Bedömningsmodellen bidrar även till enhetliga arbetssätt och bedömningar. 

För att underlätta övergången till de nya reglerna föreslås därför att 

vägkategorierna även fortsättningsvis ska benämnas på samma sätt som 

tidigare. Bestämmelser av denna innebörd föreslås därför i de nya 

föreskrifterna. 

I både bidragsgivningen och rådgivningen till väghållare har frågor om hur 

enskilda vägar mäts fått stort utrymme. Det bedöms därför finnas ett behov av 

att utfärda verkställighetsföreskrifter som tydliggör mellan vilka punkter 

enskilda vägar ska mätas. Avseende vägkategori A, B, D, E och F innebär 

bestämmelsen ingen förändring mot nuvarande tillämpning, utan den 

beskriver hur mätningen av vägarna görs idag. Det medför att metoden är 

förankrad och välkänd hos de enskilda väghållarna samt bidrar till enhetliga 

arbetssätt och bedömningar. Mätpunkterna kommer även fortsättningsvis att 

tydliggöras i Trafikverkets handbok om statsbidrag till enskild väghållning 

med beskrivande bildexempel. Avseende vägkategori C innebär bestämmelsen 

en viss förändring då det tydliggörs att en genomfartsväg mäts mellan två 

allmänna vägar. Detta kan få konsekvenser för ett mindre antal vägar som 

egentligen inte uppfyller kraven för att vara en kategori C-väg då Trafikverkets 

tidigare beslut bygger på förrättningsbeslut från Lantmäteriet som inte varit 

uppdaterade. 

Trafikverket har genom 43 § 1 förordningen fått ett uttryckligt bemyndigande 

att meddela föreskrifter om undantaget från kravet i 11 § 1 om att en väg ska 

hållas öppen för allmän trafik utan avgift. I den promemoria som tagits fram i 

översynen av förordningen anges att en väg måste hållas öppen för allmän 

trafik för att den ska kunna anses vara av allmänt intresse, men att det finns 

situationer då en enskild väg tillfälligt måste stängas av. Det anges kunna 

handla om pågående vägarbete, flytt av boskap eller tillfälligt försämrad 

bärighet.2 Genom den föreslagna föreskriftsbestämmelsen klargörs vilka 

situationer en tillfällig begränsning av trafiken bedöms nödvändig utifrån 

trafiksäkerhets- och framkomlighetskäl. Eftersom föreskriftsbestämmelsen 

anger att Trafikverkets region kan meddela undantag förutsätter det att 

väghållaren tar kontakt med Trafikverket i anslutning till att vägen tillfälligt 

stängs av. 

Trafikverket föreslår vidare en bestämmelse om iståndsättningsbidrag som 

kompletterar 13 § 2 förordningen. I ovan nämnda promemoria framhålls att 

 
2 Promemorian Statsbidrag till enskild väghållning, s. 48. 
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särskilt bidrag även fortsättningsvis bör kunna lämnas för att väghållare ska 

kunna göra en upprustning som medför att vägen framöver kan beviljas årligt 

bidrag.3 För att tydliggöra detta preciseras förordningsbestämmelsen i 

föreskrifterna så att det framgår att iståndsättningsbidrag även 

fortsättningsvis kommer kunna beviljas. Att bidrag får ges för att rusta upp 

vägen till ett tillfredsställande skick för sitt ändamål kopplar till de 

grundläggande kraven som anges i 11 § 2 förordningen för att få rätt till årligt 

vägbidrag. 

Trafikverket har genom 43 § 3 förordningen fått ett uttryckligt bemyndigande 

att meddela föreskrifter om utbetalning av bidrag till en företrädare för 

väghållaren. I tidigare nämnda promemoria anges att det sannolikt finns 

många fall där utbetalning inte kan ske direkt till väghållaren, till exempel om 

den ansvariga samfällighetsföreningen inte har något eget bankkonto. Det 

nämns även att det förekommer samfälligheter där en av delägarna, ofta ett 

skogsbolag, har åtagit sig att för föreningens räkning själv sköta 

väghållningen.4 Med anledning av detta anges i föreskriftsbestämmelsen att 

vägbidrag får betalas ut till någon annan än väghållaren.  

Sammantaget bedöms att de förslagna föreskriftsbestämmelserna bidra till ett 

tydligare regelverk som skapar förutsättningar för en ökad förutsebarhet kring 

bidragsgivningen. 

4. Vilka är berörda? 
Enskilda väghållare, det vill säga de fastigheter som har nytta av vägarna, men 

även alla som använder vägarna.  

För förvaltningen av enskilda vägar svarar ofta någon form av organisation, 

samfällighetsförening eller delägarförvaltning som omfattar berörda 

fastighetsägare. Det går dock även att vara ensam väghållare för en enskild 

väg. 

5. Vilka konsekvenser medför regleringen? 

5.1 Företag 

Föreskriftsförslaget bedöms inte medföra några effekter av betydelse för 

företag då innehållet i föreskrifterna överensstämmer i stor utsträckning med 

den praxis som redan tillämpas idag.  

 
3 Promemorian Statsbidrag till enskild väghållning, s. 40. 
4 Promemorian Statsbidrag till enskild väghållning, s. 43. 



   

 
 5 (7) 

Ärendenummer Dokumentdatum   

TRV 2025/95429 2025-09-15  
   

   
   
 

 

K
o

n
s

e
k
v
e
n

s
u

tr
e
d

n
in

g
 

5.2 Enskilda 

Innehållet i föreskrifterna överensstämmer i stor utsträckning med den praxis 

som redan tillämpas idag och bedöms därför inte få effekter av betydelse för 

enskilda. Bestämmelserna kompletterar den nya förordningen om statsbidrag 

och bidrar till att förutsättningarna för vägbidrag tydliggörs, vilket i sig ökar 

förutsebarheten kring bidragsgivningen och underlättar för väghållarna. 

Avseende tydliggörandet av mätpunkterna för vägkategori C kan det få 

konsekvenser för ett mindre antal vägar som även med nu gällande regelverk 

egentligen inte uppfyller kraven för att vara en kategori C-väg. Dessa vägar 

kommer att hamna i en annan vägkategori och därmed få ett lägre bidrag. 

5.3 Staten, regioner eller kommuner 

Föreskriftsförslagen bedöms inte medföra några effekter av betydelse utan bör 

endast bidra till en ökad förutsebarhet kopplat till bidragsgivningen. 

Förslagen får inga statsfinansiella konsekvenser i sig, eftersom bidrag får 

lämnas endast i mån av tillgång på medel. 

5.4 Miljö 

Vi bedömer att förslaget inte medför någon ökad miljöpåverkan.  

5.5 Externa effekter 

Vi bedömer att förslaget inte får några konsekvenser för samhället i stort. 

6. Sammanfattning av övervägda alternativ och varför 
föreslagen reglering anses vara det bästa alternativet 
Trafikverket föreslår att nya föreskrifter om statsbidrag till enskild 

väghållning tas fram samt att dagens föreskrifter upphävs. Några andra 

alternativ till regleringen som fyller syftet än den som föreslås har inte 

identifierats. 

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens 
beslutanderätt på? 
Föreskrifterna meddelas med stöd av bemyndigande i 43 § förordning 

(2025:753) om statsbidrag till enskild väghållning. 

8. Överensstämmer regleringen med eller går den utöver de 
skyldigheter som följer av EU-rättslig reglering eller andra 
internationella regler? 
Reglering överensstämmer med EU-rätten. En redogörelse för detta återfinns 

i promemorian Statsbidrag till enskild väghållning (kapitel 6) som togs fram i 

samband översynen av förordningen om statsbidrag till enskild väghållning. 
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9. Behöver särskild hänsyn tas när det gäller tidpunkten för 
ikraftträdande och finns det behov av speciella 
informationsinsatser? 
Föreskrifterna bör träda ikraft samtidigt med förordningen (2025:753) om 

statsbidrag till enskild väghållning, alltså 2026-01-01, och 

övergångsbestämmelser bör följa de som gäller för förordningen. 

Vi bedömer att det finns ett behov av generella informationsinsatser till 

enskilda väghållare. Information om de nya reglerna kommer att läggas ut på 

Trafikverkets webbplats. Enskilda väghållare som redan får statsbidrag 

kommer även att få ta del av informationen via mejlutskick. 

B. Transportpolitisk måluppfyllelse 
Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en 

samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för 

medborgare och näringsliv i hela landet. Under det övergripande målet finns 

också funktionsmål och hänsynsmål med ett antal prioriterade områden. 

Funktionsmålet handlar om att skapa tillgänglighet för människor och gods. 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till 

att ge alla en grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet 

samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet 

vara jämställt, det vill säga likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns 

transportbehov. 

Hänsynsmålet handlar om säkerhet, miljö och hälsa. Transportsystemets 

utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas 

eller skadas allvarligt. Det ska också bidra till det övergripande 

generationsmålet för miljö och att miljökvalitetsmålen uppnås, samt bidra till 

ökad hälsa. 

10. Hur påverkar regleringen funktions- och hänsynsmålet? 
Föreskriftsförslagen, tillsammans med förordningen, tydliggör 

förutsättningarna och formerna för statsbidrag till enskild väghållning, vilket 

ökar förutsebarheten kring bidragsgivningen och bidrar till att de 

transportpolitiska målen kan uppfyllas på ett samhällsekonomiskt effektivt 

sätt. 

Förslagen har inte några miljö- eller klimatkonsekvenser och påverkar inte 

jämställdheten. 
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C. Företag 
Regleringen bedöms inte få effekter av betydelse för företags 

arbetsförutsättningar, konkurrensförmåga eller villkor i övrigt. 

D. Sammanställning av konsekvenser 
Berörd 

aktör 

Effekter som inte kan beräknas Beräknade 

effekter 

Kommentar 

 Fördelar  Nackdelar +/-  

Företag Tydligare regelverk.    

Medborgare Tydligare regelverk. 

 

Ny mätning 

av C-vägar 

  

Staten m.fl. -    

Externa 

effekter 

-    

Totalt     

E. Förslagets proportionalitet 
Förslaget bedöms vara proportionerligt och vi bedömer att förslaget, sett 

tillsammans med annan reglering på området, främst omhändertar en redan 

etablerad praxis. 

F. Uppföljning och utvärdering 
Uppföljning och utvärdering av de nya föreskrifterna kommer att ske i 

samarbete med berörda branschorganisationer, förslagsvis cirka två år efter 

att föreskrifterna trätt ikraft. 

G. Samråd 

Det finns inget krav på samråd. Berörda branschorganisationer har dock 

kontaktats under framtagandet av föreskrifterna och getts möjlighet att 

komma in med muntliga eller skriftliga synpunkter. Synpunkter från dessa 

aktörer har beaktats i utformningen av det slutgiltiga föreskriftsförslaget. 
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