
1

Från: Info@Sjofartsverket.se
Skickat: den 31 augusti 2026 14:24
Ämne: [extern] Remiss av förslag till nya föreskrifter om tillhandahållande av lots, 

lotsbeställning, tilldelning av lots och lotsavgifter
Bifogade filer: Sjöfartsverkets föreskrifter (SJÖFS 2026-X) lotsavgifter externremiss.pdf; 

Konsekvensutredning om tillhandahållande av lots lotsbeställning tilldelning av lots 
och lotsavgifter.pdf; Kundbrev_remiss_lotsavgifter_2027.pdf

Uppföljningsflagga: Följ upp
Flagga: Har meddelandeflagga

Kategorier: Björn
AppServerName: public360_prod
DocumentID: RR 2026-216:01
DocumentIsArchived: -1

Hej 

Ni ges härmed möjlighet att lämna synpunkter på Remiss av förslag till nya föreskrifter om 
tillhandahållande av lots, lotsbeställning, tilldelning av lots och lotsavgifter.  

Remissmaterial finner ni bifogat i mailet samt på Sjöfartsverkets hemsida: 
Aktuella remisser 

Vi tar tacksamt emot era synpunkter och de ska vara Sjöfartsverket tillhanda senast den 2 oktober 
2026. Vänligen ange vårt diarienummer 26–00915 i svaret.  

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till: 
sjofartsverket@sjofartsverket.se 

eller till 

Sjöfartsverket  
601 78 Norrköping 

Kontaktpersoner 
Om ni har frågor med anledning av remissen är ni välkomna att kontakta: 
Linda Onmalm 
linda.onmalm@sjofartsverket.se 
010-478 59 18

Sjöfartsverket behandlar personuppgifter i enlighet med Dataskyddsförordningen (GDPR) och 
Dataskyddslagen. 

Läs mer på 
http://www.sjofartsverket.se/gdpr 

RR 2026-216



Bäste kund, 

2026-08-31 

I årets remiss gällande lotsavgifterna ser vi över beställningstiderna för lotsning och föreslår en differentiering. 
Förslaget innebär kortare beställningstid för en stor majoritet av alla lotsningar och ska samtidigt skapa bättre 
förutsättningar för en effektiv och tillgänglig lotsning. 

Förslaget innebär att merparten av våra kunder, tre av fyra, får större flexibilitet genom att den definitiva 
lotsbeställningen kan göras närmare inpå lotsningen än i dag. I hamnstäder med färre lotsningar föreslår vi en 
något längre beställningstid. Den längre framförhållningen ger Sjöfartsverket bättre möjligheter att planera 
bemanning, transporter och andra resurser. 

Vårt förslag innehåller även förändringar av möjligheten att ändra eller återkalla en definitiv lotsbeställning 
samt justering av avgiftsreduktionen.  

Jag ser fram emot att läsa era svar på remissen! 

Erik Eklund 

Generaldirektör 



Förslag till nya föreskrifter om tillhandahållande av lots, 
lotsbeställning, tilldelning av lots och lotsavgifter 

Förslaget i korthet 
Sjöfartsverket föreslår nya föreskrifter om tillhandahållande av lots, lotsbeställning, tilldelning av lots och 

lotsavgifter som ska träda i kraft den 1 januari 2027. De nya föreskrifterna föreslås ersätta Sjöfartsverkets nu 

gällande föreskrifter (SJÖFS 2025:5). 

Förslaget innebär att lotsavgifterna sammantaget höjs med 10 procent. Startavgiften föreslås höjas med 16 

procent och den rörliga lotsavgiften med 5 procent. Beställningsavgifter, avgiftsreduktioner och avgiften för 

tvåmanslotsning föreslås höjas med 10 procent. För öppensjölotsning, genomfartslotsning i Öresund och 

Öresundslotsning höjs grundavgiften med tio procent och distanspriset per nautisk mil med mellan två och tio 

procent.  

Vidare föreslås att den nuvarande generella tiden för definitiv lotsbeställning om fem timmar ersätts med 

differentierade beställningstider om fyra respektive åtta timmar beroende på från eller till vilken hamnstad 

lotsningen genomförs. Indelningen utgår huvudsakligen från hur många lotsbeställningar som görs i 

respektive hamnstad. om huvudregel föreslås att beställningstiden kortas till fyra timmar i hamnstäder med 

minst 340 lotsbeställningar per år och förlängs till åtta timmar i hamnstäder med färre än 340 

lotsbeställningar per år. 

Därutöver föreslås förändrade bestämmelser om ändring och återkallelse av definitiva lotsbeställningar. Den 

nuvarande möjligheten att vid ett första tillfälle ändra eller återkalla en beställning utan beställningsavgift 

efter att tiden för definitiv beställning har passerat tas bort. Det föreslås dock även fortsättningsvis vara 

möjligt att vid ett tillfälle ändra tidpunkten för lotsningens start med högst 30 minuter utan beställningsavgift. 

Förslaget innebär också att Sjöfartsverkets lotsplanering, fram till fyra timmar före bekräftad tidpunkt, får 

justera den bekräftade tiden för lotsningens start. Om Sjöfartsverket senarelägger den bekräftade tidpunkten 

när mindre än fyra timmar återstår aktualiseras avgiftsreduktion. Avgiftsreduktion kan även lämnas om 

lotsningen börjar mer än 30 minuter efter bekräftad tidpunkt och förseningen beror på Sjöfartsverket. 

Föreskriftsändringarna föreslås träda i kraft den 1 januari 2027. 

Förslaget i sin helhet samt konsekvensutredning finns publicerat tillsammans med detta följebrev på 

Sjöfartsverkets webbplats. 
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Sjöfartsverkets föreskrifter 
om tillhandahållande av lots, lotsbeställning, 
tilldelning av lots och lotsavgifter;  

beslutade den X X 2026. 

Sjöfartsverket föreskriver1 med stöd av 2 och 9 §§ förordningen (1999:215) 

om lotsavgifter samt 6 § förordningen (1982:569) om lotsning följande. 

1 § Dessa föreskrifter är tillämpliga vid beställning och tilldelning av lots 

samt vid uttag av lotsavgifter vid lotsning. 

2 §  Dessa föreskrifter tillämpas inte för fartyg som ägs eller brukas av en 

stat och som uteslutande används för statsändamål och inte för affärsdrift. 

3 § Lotsavgiften består av beställningsavgift, startavgift, lotsningsavgift 

och reseersättning. 

Definitioner m.m. 

4 § Följande definitioner används i dessa föreskrifter: 

1. Med avgiftsklass avses en indelning av rederier baserat på antalet

fakturerade genomfartslotsningar i Öresund per kalenderår. 

2. Med biträde av lots avses åtgärder för navigering och manövrering

som en lots anger utanför lotsled och som krävs för fartygets säkra 

framförande. Biträde av lots innefattar inte genomfartslotsning i Öresund, 

öppensjölotsning eller Öresundslotsning. 

3. Med bordningsplats avses plats i vattenområde där lotsen normalt

embarkerar eller debarkerar. 

4. Med bruttodräktighet avses fartygets bruttodräktighet enligt gällande

mätbrev, utfärdat enligt 1969 års skeppsmätningskonvention. Om mätbrev 

inte kan visas upp, ska bruttodräktigheten uppskattas eller åtgärder vidtas för 

att få den fastställd i enlighet med närmare anvisningar från Sjöfartsverket. 

För fartyg som saknar mätbrev ska ett ton av deplacementet anses motsvara 

en bruttodräktighet av en enhet. 

5. Med en definitiv lotsbeställning avses en av befälhavaren, eller ombud

för denne, uttalad önskan om att erhålla lots för fartyget till en viss tidpunkt 

och för en viss sträcka mellan två angivna punkter.  

1 Se Europaparlamentets och rådets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om 

ett informationsförfarande beträffande tekniska föreskrifter och beträffande föreskrifter för 
informationssamhällets tjänster. 

Sjöfartsverkets författningssamling 

SJÖFS 2026:X 
Utkom från trycket 

den X X 2026
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6.  Med deplacement avses fartygets totala vikt när det är nedlastat till sitt 

lägsta tillåtna fribord.  

7.  Med genomfartslotsning i Öresund avses fristående lotsning i bägge 

riktningarna mellan bojen M1 och fyren Flinten SV samt mellan bojen M1 

och Trelleborgs redd. En genomfartslotsning i Öresund är följaktligen inte del 

av lotsning till hamn. 

8.  Med hamnstad avses geografisk plats som identifieras med en 

UN/LOCODE till vilken en eller flera hamnar hänförs enligt bilaga 2.  

9. Med lotsad tid avses tiden från en lotsnings början till dess att 

lotsningen avslutats. 

10.  Med lotsled avses farleden mellan de platser som anges i bilaga 1 samt  

mellan sådan farled och närliggande hamn, kaj, lastageplats eller 

ankarplats. 

11.  Med lotsning avses lotsning i lotsled, biträde av lots, 

genomfartslotsning i Öresund, öppensjölotsning och Öresundslotsning. 

12.  Med lotspliktslinje avses den linje i en lotsled som anges i 

Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2022:94) om 

lotsning och som visar lotspliktens inträdande respektive upphörande vid 

passage. 

13. Med Maritime Single Window avses Sveriges nationella system för 

rapporteringsformaliteter för fartyg. 

14. Med nettodräktighet avses fartygets nettodräktighet enligt gällande 

mätbrev, utfärdat enligt 1969 års skeppsmätningskonvention. Om mätbrev 

inte kan visas upp, ska nettodräktigheten uppskattas eller åtgärder vidtas för 

att få den fastställd i enlighet med närmare anvisningar från Sjöfartsverket. 

För fartyg som saknar mätbrev ska nettodräktigheten anses motsvara 

deplacementet multiplicerat med 0,6. Om både nettodräktighet och 

deplacement saknas ska bruttodräktigheten räknas som nettodräktighet och 

ligga till grund för avgiftsberäkningen. 

15. Med en preliminär lotsbeställning avses den information en 

befälhavare eller dennes ombud lämnar beträffande fartygets preliminära 

behov av lots vid en önskad tidpunkt och för en viss sträcka mellan två 

angivna punkter. 

16.  Med reseersättning avses de kostnader som enligt 4 § i förordningen 

(1999:215) om lotsavgifter ska betalas av den som anlitar lots. 

17.  Med tvåmanslotsning avses en lotsning där fler än en lots deltar.  

18.  Med öppensjölotsning avses då Sjöfartsverket tillhandahåller lots för 

biträde åt fartyg för färd utanför Sveriges sjöterritorium. 

19. Med Öresundslotsning avses en lotsning som utförs del av sträckan 

mellan bojen M1 och fyren Flintrännan SV och som föregås av eller övergår 

i en lotsning i lotsled eller ett biträde av lots. 

20. Med överenskommet bordningsområde avses den position Sjöfarts-

verket efter samråd med fartyget bestämt att fartyget ska befinna sig på då 

lotsningen ska börja. 

21. Med bekräftad tidpunkt avses den tidpunkt till vilken Sjöfartsverket 

bekräftat att lots kommer att tillhandahållas. 
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Tillhandahållande av lots 
 

5 §  Lots tillhandahålls 

1. för lotsning i de lotsleder som anges i bilaga 1, och 

2. då beslut om skyldighet att anlita lots vid olyckor eller i andra särskilda 

fall har fattats med stöd av 2 kap. 2 § Transportstyrelsens föreskrifter och 

allmänna råd (TSFS 2022:94) om lotsning. 

 

6 §  Utöver de situationer som anges i 5 § tillhandahålls lots efter 

överenskommelse mellan Sjöfartsverket och befälhavaren eller dennes 

ombud enligt nedan. 

1. För biträde av lots, 

2. för fartyg som på grund av dåligt väder 

– håller sjön, 

– ligger till ankars, eller 

– är förtöjda,  

3. för genomfartslotsning i Öresund, 

4. för öppensjölotsning, 

5. och för Öresundslotsning. 

 

7 §  Lots tillhandahålls inte 

1. i insjöar, med undantag för Vänern och Mälaren, 

2. i kanaler, med undantag för Falsterbo, Södertälje och Trollhätte 

kanaler, eller 

3. i andra vattendrag, med undantag för Göta älv och Ångermanälven 

söder om Nyland. 

 

Preliminär och definitiv lotsbeställning 
 

8 §  Lotsbeställning ska göras via Maritime Single Window.  

Om Maritime Single Window inte är tillgängligt av tekniska skäl och 

lotsbeställning enligt 9 eller 10 §§ därför inte är möjlig, ska lotsbeställning 

istället ske enligt reservrutiner som finns publicerade på Sjöfartsverkets 

hemsida www.sjofartsverket.se.  

För genomfartslotsning i Öresund och öppensjölotsning ska lotsbeställning 

göras till lotsbeställningscentralen i Malmö.  

  

9 §  Preliminär lotsbeställning ska göras i samband med fartygsanmälan i 

enlighet med 6 § Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 

2010:159) om rapporteringsskyldighet för fartyg i vissa fall.   

En preliminär lotsbeställning betraktas inte som en definitiv lotsbeställning 

utan måste alltid följas av en sådan. 

     

10 §  Definitiv lotsbeställning ska göras senast  

1. 4 timmar innan önskad tidpunkt för lotsningens början till eller från 

de hamnstäder som anges i bilaga 2 

2. 8 timmar innan önskad tidpunkt för lotsningens början till eller från 

övriga hamnstäder samt vid biträde av lots  

3. 5 timmar innan önskad tidpunkt för lotsningens början för 

genomfartslotsning i Öresund eller Öresundslotsning 
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4. 24 timmar innan önskad tidpunkt för lotsningens början för 

öppensjölotsning. 

  

Före angivna tidpunkter kan ändring av en lotsbeställning göras avgiftsfritt. 

 

Om en lotsbeställning avser en färd mellan hamnstäder med olika 

beställningstider ska den beställningstid för den hamnstad där lotsningen 

påbörjas tillämpas.  

 
Fartygsinformation vid lotsbeställning 
 

11 §   Vid såväl preliminär som definitiv lotsbeställning ska fartygets 

befälhavare, eller ombud för denne, lämna alla uppgifter om fartyget som är 

nödvändiga för genomförande av lotsningen, samt för fastställande och 

betalning av lotsavgift. 

 
Lotsavgifter 
 

Beställningsavgifter 
 

12 §     Beställningsavgift tas ut vid definitiv lotsbeställning för lotsning till 

eller från de hamnstäder som anges i bilaga 2 enligt 18 §: 

1. När beställningen sker mindre än 4 timmar innan önskad tidpunkt och 

Sjöfartsverket tillhandahåller lots.  

2. Vid ändring eller återkallelse som görs mindre än 4 timmar innan 

bekräftad tidpunkt.  

 

13 §    Beställningsavgift tas ut vid definitiv lotsbeställning för lotsning till 

eller från övriga hamnstäder samt vid biträde av lots enligt 19 §: 

1. När beställningen sker mindre än 8 timmar innan önskad tidpunkt och 

Sjöfartsverket tillhandahåller lots.  

2. Vid ändring eller återkallelse som görs mindre än 8 timmar innan 

bekräftad tidpunkt.  

 

14 §    Beställningsavgift tas ut vid definitiv lotsbeställning för 

genomfartslotsning i Öresund eller Öresundslotsning enligt 20 §: 

1. När beställningen sker mindre än 5 timmar innan önskad tidpunkt och 

Sjöfartsverket tillhandahåller lots.  

2. Vid ändring eller återkallelse som görs mindre än 5 timmar innan 

bekräftad tidpunkt.  

 

15 §    Beställningsavgift tas ut vid definitiva lotsbeställningar för 

öppensjölotsning enligt 21 §:  

1. När beställningen sker mindre än 24 timmar innan önskad tidpunkt och 

Sjöfartsverket tillhandahåller lots.  

2. Vid den första ändringen eller återkallelsen av en lotsbeställning om 

ändringen eller återkallelsen sker mindre än 8 timmar innan bekräftad 

tidpunkt samt vid efterföljande ändringar som görs mindre än 24 timmar 

innan bekräftad tidpunkt.   
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16 § Vid öppensjölotsning tas beställningsavgift alltid ut om en ändring 

görs av en definitiv lotsbeställning som innebär en tidigareläggning av den 

tidigare bekräftade tidpunkten, om ändringen görs mindre än 8 timmar, innan 

ny önskad tidpunkt. 

 

17 §  Ändring som innebär att lotsningens start justeras maximalt 30 

minuter tidigare eller senare än bekräftad tidpunkt får göras vid ett tillfälle 

utan att beställningsavgift behöver erläggas oavsett om ändringen skulle ha 

varit avgiftsbelagd enligt 12–16 §§.   

 

18 §  En beställningsavgift enligt 12 § tas ut med följande belopp vid 

lotsning till eller från hamnstäder enligt bilaga 2.  

 

 Tid innan önskad eller 

bekräftad tidpunkt. 

Belopp, kr 

 0 tim - 59 min  10 330 

 1 tim - 1 tim 59 min 8 265 

 2 tim - 2 tim 59 min 6 195 

 3 tim - 3 tim 59 min 4 130 

 

19 §  En beställningsavgift enligt 13 § tas ut med följande belopp vid 

lotsning till eller från övriga hamnstäder samt vid biträde av lots. 

 

 Tid innan önskad eller 

bekräftad tidpunkt. 

Belopp, kr 

 0 tim - 59 min  10 330 

 1 tim - 1 tim 59 min 8 265 

 2 tim - 2 tim 59 min 6 195 

 3 tim - 3 tim 59 min 4 130 

 4 tim – 7 tim 59 min 2 065 

 

20 §  En beställningsavgift enligt 14 § tas ut med följande belopp vid 

genomfartslotsning i Öresund eller Öresundslotsning. 

 

 Tid innan önskad eller 

bekräftad tidpunkt. 

Belopp, kr 

 0 tim - 59 min  10 330 

 1 tim - 1 tim 59 min 8 265 

 2 tim - 2 tim 59 min 6 195 

 3 tim - 3 tim 59 min 4 130 

 4 tim – 4 tim 59 min  2 065 
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21 §  En beställningsavgift enligt 15 § tas ut med följande belopp vid 

öppensjölotsning. 

Tid innan önskad eller 

bekräftad tidpunkt. 

Belopp, kr 

0 tim  - 4 tim 59 min 3 615 

5 tim  - 9 tim 59 min 2 875 

10 tim - 14 tim 59 min 2 150 

15 tim - 19 tim 59 min 1 430 

20 tim - 23 tim 59 min 705 

Grunder för beräkning av startavgifter och lotsningsavgifter 
exklusive genomfartslotsning i Öresund, Öresundslotsning och 
öppensjölotsning 

22 §  Startavgift beräknas utifrån fartygets nettodräktighetsklass och utgår 

för varje lotsning enligt nedanstående tabell. 

Nettodräktighet, enheter Startavgift, kr 

0–999 11 215 

1 000–1 999 14 485 

2 000–2 999 17 735 

3 000–5 999 20 070 

6 000–9 999 22 395 

10 000–14 999 30 280 

15 000–29 999 34 490 

30 000–59 999 37 745 

60 000–99 999 41 475 

100 000- 52 685 

23 §    Utöver startavgift tas en lotsningsavgift ut, som beräknas utifrån 

fartygets nettodräktighetsklass och lotsad tid. Avgiftsnivåerna framgår av 24 

§.
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24 §  Lotsningsavgift tas ut per påbörjad halvtimme enligt följande tabell. 

Lotsad tid avrundas till närmast högre halvtimme. 

 

 Nettodräktighet, enheter Avgift per 

halvtimme, kr 

 0–999 2 270 

 1 000–1 999 2 980 

 2 000–2 999 3 605 

 3 000–5 999   4 135 

 6 000–9 999 4 620 

 10 000–14 999 6 160 

 15 000–29 999 7 070 

 30 000–59 999 7 700 

 60 000–99 999 8 510 

 100 000- 10 770 

 

 
Avgift för öppensjölotsning och Öresundslotsning 
 

25 § Avgiften för öppensjölotsning och Öresundslotsning beräknas utifrån 

fartygets bruttodräktighet och lotsad distans. Vid avgiftsberäkning avrundas 

lotsad distans till närmaste heltal. 

Avgift tas ut med en grundavgift om 8 663 kr samt med en avgift per lotsad 

nautisk mil och bruttodräktighetsklass enligt följande. 

 

 Bruttodräktighet, 

enheter 

Avgift per 

nautisk mil, kr 

 0–12 000 163     

 12 001–20 000 215   

 20 001–30 000 259 

 30 001–45 000 281 

 45 001–60 000 292 

            60 001- 303 

 

I de fall en öppensjölotsning eller Öresundslotsning avslutas eller påbörjas 

med en lotsning till respektive från hamnstad utgår ingen grundavgift. 

 
Avgift för genomfartslotsning i Öresund 
 

26 § Avgiften för genomfartslotsning i Öresund beräknas utifrån fartygets 

bruttodräktighet, lotsad distans och avgiftsklass. Vid avgiftsberäkning 

avrundas fartygets bruttodräktighet till närmast lägre heltal och lotsad distans 

till närmaste heltal. 

För en genomfartslotsning i Öresund erläggs avgift enligt följande 

avgiftsmodell. 

Avgiften består av två delar, dels en grundavgift enligt nedan, 
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Avgiftsklass Grundavgift, kr 

1 8 663 

2 8 448 

3 8 228 

4 8 014 

  

dels en avgift per lotsat nautisk mil, bruttodräktighetsklass och avgiftsklass 

enligt följande, 

 

 Brutto-

dräktighet 

enheter 

Avgift per 

nautisk mil 

avgifts- 

klass 1 (kr) 

Avgift per  

nautisk mil 

avgifts- 

klass 2 (kr) 

Avgift per 

nautisk mil 

avgifts- 

klass 3 (kr) 

Avgift per 

nautisk mil 

avgifts- 

klass 4 (kr) 

 0–12 000 163 159 155 151 

 12 001–20 000 215 209 204 198 

 20 001–30 000 259 252 246 239 

 30 001–45 000 281 273 266 259 

 45 001–60 000 292 284 277 270 

 60 001- 303 295 287 280 

 

27 § Indelning i avgiftsklasserna gäller från och med månaden efter att 

antalet fakturerade lotsningar uppgår till avgiftsklassens minimumkrav och 

gäller till och med nästkommande kalenderår.  

 

Avgiftsklass Antal fakturerade 

genomfartslotsningar i 

Öresund per kalenderår 

1                                -25 

2                            26–50 

3                            51–75 

4                            76- 

 
Reseersättningar, exklusive genomfartslotsning i Öresund, 
öppensjölotsning och Öresundslotsning 

 

28 §  Kostnader för lots och medhjälpares resor i fall som avses i 4 § punkt 1 

och 4 förordningen (1999:215) om lotsavgifter utgår med faktisk kostnad för 

resor. Om övernattning blivit nödvändig utgår även faktisk kostnad för logi. 

 

Reseersättningar för genomfartslotsning i Öresund, öppensjölotsning 
och Öresundslotsning 
 

29 §  Kostnader för lots och medhjälpares resor i fall som avses i 4 § punkt 2 

och 3 förordningen (1999:215) om lotsavgifter utgår med följande belopp. 
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Lotsning påbörjas/avslutas Belopp, kr 

I ort på Jylland, Danmark  6 915 

I ort på Själland, Danmark 3 845 

I övriga orter utanför Sverige  6 915 

I orter i Sverige  3 075 

För Öresundslotsning och 

genomfartslotsning i Öresund 

 1 535 

Dessa kostnader ska betalas av den som är skyldig att betala lotsavgiften. 

Tvåmanslotsning 

30 §   Om Sjöfartsverket har beslutat att två eller fler lotsar ska biträda vid en 

lotsning utgår en särskild avgift med 13 880 kr per lots utöver en.  

Avgiftsreduktioner på lotsavgifter 

31 §  För en lotsning i lotsled inom Vänerns lotsområde utgår en 

avgiftsreduktion med 30 procent på lotsningsavgiften.  

För en lotsning i lotsleder på sjön Mälaren utgår en avgiftsreduktion med 

10 procent av lotsningsavgiften. 

32 §  För en lotsning med en lotsad tid på minst 7 timmar utgår en 

avgiftsreduktion med 40 procent på den lotsningsavgift som tas ut enligt 24 

§. Avgiftsreduktionen beräknas på den del av den lotsade tiden som överstiger

7 timmar.

33§  För en lotsning vid bogsering eller pushning beräknas avgiften efter 

de lotsade enheternas sammanlagda nettodräktighet eller vid 

genomfartslotsning i Öresund, öppensjölotsning och Öresundslotsning, 

enheternas sammanlagda bruttodräktighet. 

För en lotsning av fartyg som, i annat fall än vid bogsering eller pushning, 

går under ledning av lots som befinner sig ombord på något annat lotsat 

fartyg, tas en halv lotsningsavgift ut. Detta gäller även för det fartyg som 

lotsen befinner sig ombord på. 

Betalning av lotsavgift 

34 § Om fartygets ägare, redare eller ombud har träffat avtal med 

Sjöfartsverket om kredit ska lotsavgift betalas till Sjöfartsverket i enlighet 

med avtalets villkor. Med avtal om kredit avses ”Avtal om kredit och 

certifikat för elektronisk rapportering av farledsdeklarationer”. 

 Saknas kreditavtal ska lotsavgift betalas till Sjöfartsverkets bank-, eller 

bankgirokonto innan fartygets avgång, dock senast 24 timmar efter det att 

lotsningen har slutförts om det inte finns särskilda skäl. Sjöfartsverket 

återkommer per e-post så snart som möjligt med uppgift om den lotsavgift 

som ska betalas.  
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Betalning av lotsavgiften ska styrkas genom att kvitto skickas per e-post 

enligt Sjöfartsverkets anvisningar.  

 
Tilldelning av lots 

 

35 §  Fartyg, för vilket lots beställts enligt 10 §, tilldelas lots av 

Sjöfartsverket.  

 

36 § Om lots inte kan tilldelas till önskad tidpunkt ska befälhavaren eller 

dess ombud underrättas senast 

1. 4 timmar före den önskade tidpunkten vid lotsning till eller från de 

hamnstäder som anges i bilaga 2,  

2. 8 timmar före den önskade tidpunkten vid lotsning till eller från övriga 

hamnstäder samt vid biträde av lots,  

3. 5 timmar före den önskade tidpunkten vid genomfartslotsning i 

Öresund och Öresundslotsning,  

4. 24 timmar innan den önskade tidpunkten vid öppensjölotsning.  

 

Om den definitiva lotsbeställningen görs senare än de tidsfrister som anges 

nedan och lots inte kan tilldelas till önskad tidpunkt, ska befälhavaren eller 

dess ombud underrättas senast en timme efter att den definitiva 

lotsbeställningen lämnandes: 

1. mindre än 5 timmar före önskad tidpunkt vid lotsning till eller från de 

hamnstäder som anges i bilaga 2,  

2. mindre än 9 timmar före önskad tidpunkt vid lotsning till eller från 

övriga hamnstäder samt vid biträde av lots,  

3. mindre än 6 timmar före önskad tidpunkt vid genomfartslotsning i 

Öresund eller genomfartslotsning,  

4. mindre än 25 timmar före önskad tidpunkt vid öppensjölotsning.  

 

Ändring av bekräftad tidpunkt 
 

37 §  Sjöfartsverket får fram till dess att fyra timmar återstår före bekräftad 

tidpunkt ändra den bekräftade tidpunkten för lotsningens början utan att 

ändringen medför avgiftsreduktion enligt 46 §. Den nya tidpunkten utgör 

därefter bekräftad tidpunkt vid tillämpningen av dessa föreskrifter.  

 

Återkallelse av lots 
 

38 § Sjöfartsverket har rätt att återkalla lotsen om ett fartyg som beställt 

lots blir försenat eller om det föreligger synnerliga skäl med hänsyn till 

sjösäkerheten. 

 

Kontakt efter lotsbeställning 
 

39 § Om lots har beställts till ett fartyg ska fartygets befälhavare följa 

anvisningar från Sjöfartsverket för hur kontakt ska upprätthållas. 
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Bestämning av lotsad tid 

40 §  En lotsning börjar när en lots ombord på ett fartyg eller från annan 

plats meddelar befälhavaren att lotsen påbörjar utbyte av sådan information 

som framgår av 9 kap. 6 § Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd 

(TSFS 2022:94) om lotsning. 

Om ett fartyg inte anlänt till överenskommet bordningsområde eller inte är 

klart att avgå från hamn eller annan plats vid bekräftad tidpunkt, ska 

debitering av lotsad tid ändå påbörjas vid den överenskomna tidpunkten.  

41 § En lotsning avslutas när lotsen efter avslutad lotsning lämnar fartyget 

eller när lotsning sker från annan plats då befälhavaren informeras att 

lotsningen slutförts.  

42 § Den tid som en lots är passagerare på ett fartyg innan lotsningen 

påbörjas, under pågående lotsning eller efter att lotsningen avslutats ska inte 

räknas som lotsad tid. 

Om en lots, på begäran av befälhavaren, stannar ombord på fartyget vid ett 

uppehåll i pågående lotsning ska denna tid debiteras som lotsad tid. 

Embarkering och debarkering av lots 

43 § Befälhavaren ska ge lotsen möjlighet att embarkera och debarkera 

fartyget vid de bordningsplatser som framgår av bilaga 1 eller vid av 

Sjöfartsverket särskilt anvisad bordningsplats. 

44 § Om lotsen hindras från att på ett säkert sätt embarkera ett fartyg på 

grund av exempelvis hårt väder eller rådande isförhållanden kan fartyget, om 

Sjöfartsverket bedömer det möjligt, vägledas av lotsen från en lotsbåt eller på 

annat lämpligt sätt.2 

Om lotsen hindras från att på ett säkert sätt debarkera ett fartyg på grund av 

exempelvis hårt väder eller rådande isförhållanden kan Sjöfartsverket anvisa 

en debarkeringsplats för lotsen innanför lotspliktslinjen. Fartyget ska då om 

Sjöfartsverket bedömer det möjligt under fortsatt färd vägledas av lotsen från 

en lotsbåt eller på annat lämpligt sätt.3 

45 § För fartyg i konvoj kan Sjöfartsverket, om det föreligger särskilda 

skäl, besluta att ett eller flera fartyg ska vägledas av lots från ett annat fartyg 

i konvojen. Lotsningsavgift utgår i sådana fall enligt 33 §. 

2 Jfr 9 kap. 3 § Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2022:94) om 

lotsning. 
3 Jfr 9 kap. 4 § Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2022:94) om 

lotsning. 
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Avgiftsreduktion vid försening 

46 §  Om Sjöfartsverket, mindre än fyra timmar före bekräftad tidpunkt 

senarelägger den bekräftade tidpunkten med mer än 30 minuter reduceras 

lotsningsavgiften med följande belopp som framgår av tabellen nedan.  

   Om lotsningen börjar senare än 30 minuter efter bekräftad tidpunkt och 

förseningen beror på Sjöfartsverket, reduceras lotsningsavgiften med följande 

belopp. 

Försening, tim Belopp, kr 

31 min - 59 min 2 065 

1 tim - 1 tim 59 min 4 130 

2 tim - 2 tim 59 min 6 195 

3 tim - 3 tim 59 min 8 265 

4 tim - 10 330 

Avgiftsreduktion enligt första och andra styckena beräknas var för sig och 

kan lämnas för samma lotsning. 

   Avgiftsreduktion medges inte med ett högre belopp än den beräknade 

lotsningsavgiften.  

Beställd lots som inte tas i anspråk 

47 § Om en definitiv lotsbeställning inte har återkallats men det ändå 

framgår av omständigheterna att fartyget inte kommer att använda sig av 

beställd lots, ska en avgift tas ut för en lotsad tid om tre timmar enligt fartygets 

nettodräktighetsklass. 

Övriga bestämmelser 

48 § Fartygets ägare eller redare eller den som annars anmält fartyget till 

mätning ska betala kostnaden för de åtgärder som enligt 4 § 4 p. eller 14 p. 

har utförts för att fastställa ett fartygs bruttodräktighet, nettodräktighet eller 

deplacement. 

________________ 

1. Denna författning träder i kraft den 1 januari 2027, då Sjöfartsverkets

föreskrifter (SJÖFS 2025:5) om tillhandahållande av lots, lotsbeställning, 

tilldelning av lots och lotsavgifter ska upphöra att gälla. 

2. Äldre bestämmelser ska dock tillämpas om lotsning, biträde av lots eller

öppensjölotsning pågår vid tiden då denna författning träder i kraft. 

På Sjöfartsverkets vägnar 

ERIK EKLUND 
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Bilaga 1. Kontaktvägar vid lotsbeställning 

I nedanstående tabeller anges vilka lotsleder som tillhör respektive 

lotsbeställningscentral.  
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Lotsområde Luleå 

Lotsbeställnings-

central 

Stockholm 

Telefon 0771-630 620 

E-post northcoastpilot@sjofartsverket.se 

VHF 11, 14, 16 

Anmärkning Öppensjölotsning i Skagerrak, Kattegatt och Östersjön, genomfartslotsning 

Öresund samt islotsning i Östersjön beställs via E-post 
southcoastpilot@sjofartsverket.se  alternativt via tfn 0771-63 06 80 

Bordnings- 

Platser 

a) Halsöbådan 

b) Farstugrunden

c) Rödkallen 

d) Larsgrund

e) Leskär* 
f) Gåsören 

g) Väktaren

h) Ost Husum* 
i) Syd Skagsudde 

j) Armbågen

*Vintertid eller efter särskild överenskommelse 

Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings 

plats 

Axelsvik Malören 18 a 

Karlsborg Malören 20 a 

Luleå Farstugrunden 22 b,d 

Luleå Sandgrönnfjärden Rödkallen 18 c 

Munksund/Pitsundet Ruskbådan 10 e,j 

Sandholm/Pitsundet Ruskbådan 11 e,j 

Haraholmen Ruskbådan 8 e,j 

Skelleftehamn Gåsören 6 f 

Rönnskärsverken Gåsören 5 f 

Umeå (Holmsund) Väktaren 7 g 

Obbola Väktaren 7 g 

Rundvik Väktaren 36 g 

Rundvik Skagsudde 34 j 

Husum inre vägen Skagsudde 10 j 

Husum mellersta vägen Skagsudde 11 j 

Husum yttre vägen Skagsudde 15 j 

Örnsköldsvik Skagsudde 14 j 

Örnsköldsvik inomskärs Gnäggen/Högbonden 28 j 

Köpmanholmen Skagsudde 14 j 

Köpmanholmen inomskärs Högbonden 20 j 

Högbonden inomskärs Skagsudde 35 j 

Bollsta nord/syd Storön 26 j 

Bollsta Sannasundet Härnön/Lungön 27 j 

Väja nord/syd Storön 26 j 

Väja Sannasundet Härnön/Lungön 25 j 

Lugnvik Sannasundet Härnön/Lungön 21 j 

Utansjö Nord/syd Storön 12 j 

mailto:northcoastpilot@sjofartsverket.se
mailto:southcoastpilot@sjofartsverket.se
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Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 
Bordnings 

plats 

Utansjö Sannasundet Härnön/Lungön 10 j 

Härnösand Sannasundet/nord/syd Storön Skagsudde 46 j 

Härnösand Härnön/Lungön Skagsudde 46 j 



SJÖFS 2026:X 

 

 

17 

Lotsområde Gävle 

 

Lotsbeställnings-

central 

Gävle 

Telefon 0771-630 610 

E-post northcoastpilot@sjofartsverket.se 

VHF 16, 13 

Anmärkning Öppensjölotsning i Skagerrak, Kattegatt och Östersjön, genomfartslotsning Öresund 

samt islotsning i Östersjön beställs via E-post 

southcoastpilot@sjofartsverket.se  alternativt via tfn 0771-63 06 80 
 

  

Bordnings- 

platser 

a) Sundsvallsbukten 2,5 M O Gubben 

b) Härnön/Storön* 

c) Hudikgrund 
d) Hällgrund, 1M syd 

e) Sjön syd Hällgrund, 4M SSV Hällgrund 

f) Välkommen, 1M ONO Välkommen* 
g) Purrut, 1M O Purrut* 

h) Gråsjälsbådan, 1M S 
 

  

*Efter särskild överenskommelse 

 

Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings-  

plats 

Bollsta  Härnön/Storön 26 a,b 

Bollsta  Sundsvallsbukten 47 a 

Väja  Härnön/Storön 26 a,b 

Väja  Sundsvallsbukten 47 a 

Lugnvik  Härnön/Storön 22 a,b 

Lugnvik  Sundsvallsbukten 43 a 

Utansjö  Härnön/Storön 12 a,b 

Utansjö  Sundsvallsbukten 33 a 

Härnösand  Sundsvallsbukten 27 a 

Härnösand  Härnön 6 a,b 

Söråker ost Alnö Sundsvallsbukten 11 a 

Söråker väst Alnö Sundsvallsbukten 21 a 

Östrand ost Alnö Sundsvallsbukten 15 a 

Östrand väst Alnö Sundsvallsbukten 17 a 

Tunadal ost Alnö Sundsvallsbukten 19 a 

Tunadal väst Alnö Sundsvallsbukten 13 a 

Sundsvall  Sundsvallsbukten 12 a 

Sundsvall Innanför bron Sundsvallsbukten  12 a 

Kubikenborg  Sundsvallsbukten 11 a 

Stockvik  Sundsvallsbukten 10 a 

Hudiksvall  Hudikgrund 16 c,d 

Hudiksvall Kråksundet Hällgrund 30 d 

Iggesund (Skärnäs)  Hudikgrund 13 c,d 

Iggesund (Skärnäs) Kråksundet  Hällgrund 27 d 

Stugsund  Hällgrund 10 d 

Långrör/Sandarne Prästholmen Hällgrund 8 d 

mailto:vtsgavle@sjofartsverket.se
mailto:southcoastpilot@sjofartsverket.se
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Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings-  

plats 

Långrör/Sandarne Myrskär Hällgrund 9 d 

Ala  sjön syd Hällgrund  9 e 

Orrskär  sjön syd Hällgrund 9 e 

Vallvik  Sjön syd Hällgrund 9 e 

Norrsundet  Sjön syd Hällgrund 24 e 

Norrsundet  Välkommen* 5 f 

Norrsundet  Gråsjälsbådan/Purrut 24 h,g 

Gävle  Gråsjälsbådan/Purrut 9 h,g 

Skutskär  Gråsjälsbådan 5 h 

*Efter särskild överenskommelse  
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Lotsområde Stockholm 
 

Lotsbeställnings

central 

Stockholm 

Telefon 0771 – 63 06 45  

E-post eastcoastpilot@sjofartsverket.se 

VHF 16, Stockholm 13 

Anmärkning Öppensjölotsning i Skagerrak, Kattegatt och Östersjön, genomfartslotsning 
Öresund samt islotsning i Östersjön beställs via E-post 

southcoastpilot@sjofartsverket.se  alternativt via tfn 0771-63 06 80 

 
Bordnings- 

platser 

a) nord Öregrund* 

b) 2,5 M sydost Svartklubbens fyr 

c) 3 M nordost Svartklubbens fyr 

d) nord Simpnäsklubb 

e) nordväst Tjärven 

f) sydost Tjärven 
g) 2 M sydost Revengegrundet 

h) 2 M syd Landsorts fyr 

i) I respektive avgångshamn 
j) Kanholmsfjärden  

 

*efter särskild överenskommelse 

 

Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings- 

plats 

Forsmark  Öregrundsgrepen 10 a 

Forsmark inomskärs Svartklubben 28 b,c 

Öregrund  Öregrundsgrepen 4 a 

Öregrund inomskärs Svartklubben 18 b,c 

Hargshamn inomskärs Öregrundsgrepen 23 a 

Hargshamn  Svartklubben 20 b,c 

Hallstavik inomskärs Öregrundsgrepen 25 a 

Hallstavik  Svartklubben 23 b,c 

Kapellskär  Simpnäsklubb 12 d 

Kapellskär  Tjärven 10 e,f 

Kapellskär Möja Kanholmsfjärden 30  j 

Stockholm  Tjärven 60 e,f 

Stockholm  Simpnäsklubb 60 d 

Stockholm  Sandhamn 43 g 

Stockholm  Kanholmsfjärden 32  j 

Stockholm Hammarbyslussen Södertälje 22 i 

Kanholmsfjärden Saxarfjärden Tjärven 50 e,f,j 

Tjärven Möja Kanholmsfjärden 26 e,f,j 

Kanholmsfjärden  Sandhamn         11          j,g 

Kanholmsfjärden Mysingen Landsort 47  j,h 

 

  

mailto:eastcoastpilot@sjofartsverket.se
mailto:southcoastpilot@sjofartsverket.se
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Lotsområde Oxelösund 
 

Lotsbeställnings-

central 

Stockholm 

Telefon 0771 – 63 06 45  

E-post eastcoastpilot@sjofartsverket.se 

VHF 16, 10 

Anmärkning Öppensjölotsning i Skagerrak, Kattegatt och Östersjön, genomfartslotsning Öresund 

samt islotsning i Östersjön beställs via E-post 
southcoastpilot@sjofartsverket.se  alternativt via tfn 0771-63 06 80 

 

Bordnings- 

platser 

a) 1,1 M nordost fyren Gustaf Dalén (LOA > 200 m) 

b) 1,4 M nord fyren Gustaf Dalén 

c) 1,4 M  sydost Vinterklasen 

 

 
 

Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings- 

plats 

Studsvik  Gustaf Dalén 10 b 

Vinterklasen  Gustaf Dalén 10 a, b, c 

Oxelösund  Vinterklasen 2 c 

Oxelösund (SSAB) Lillhammarsgrund Gustaf Dalén 12 b 

Oxelösund (SSAB) Mellskärsleden Gustaf Dalén 13 b 

Djurön  Vinterklasen 26 c 

Braviken  Vinterklasen 28 c 

Norrköping  Vinterklasen 31 c 

  

mailto:eastcoastpilot@sjofartsverket.se
mailto:southcoastpilot@sjofartsverket.se
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Lotsområde Södertälje 
 

Lotsbeställnings-

central 

Stockholm 

Telefon 0771 – 63 06 35  

E-post eastcoastpilot@sjofartsverket.se 

VHF 16, 11 

Anmärkning Öppensjölotsning i Skagerrak, Kattegatt och Östersjön, genomfartslotsning Öresund 

samt islotsning i Östersjön beställs via E-post 
southcoastpilot@sjofartsverket.se  alternativt via tfn 0771-63 06 80 

 

Bordnings- 

platser 

a) 2 M syd Landsorts fyr 

b) Gunnarstenarna VLCC (obligatorisk för djupgående> 10 m) 

c) i respektive avgångshamn 

d) Kanholmsfjärden  
 

 

Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings- 

plats 

Stockholm Hammarbyslussen Södertälje 22 c 

Kanholmsfjärden Mysingen Nynäshamn 37 d 

Kanholmsfjärden Mysingen Landsort 47 a,d 

Kanholmsfjärden Herrhamra Södertälje 78 d 

Nynäshamn  Landsort 16 a 

Nynäshamn Västergrund 
Gunnarsstenarna 
VLCC 

12 b 

Nynäshamn Danzigergatt 
Gunnarstenarna 
VLCC 

9 b 

Södertälje  Landsort 34 a 

Södertälje Herrhamra Nynäshamn 40 c 

Södertälje  Nynäshamn 42 c 

Södertälje   Stora Vika 29 c 

Stora Vika   Landsort 16 a 

Vårby  Södertälje 15 c 

Vårby Hammarbyslussen Stockholm 9 c 

Hässelby Hammarbyslussen Stockholm 9 c 

Hässelby Björkfjärden Södertälje 24 c 

Hässelby Skeppsbacka Västerås 57 c 

Hässelby Skeppsbacka Södertälje 38 c 

Hässelby Skeppsbacka Köping 73 c 

Löten Björkfjärden Södertälje 27 c 

Löten 
Skeppsbacka/ 
Hammarbyslussen 

Stockholm 20 
c 

Bålsta  Södertälje 26 c 

Bålsta 
Björkfjärden/ 
Hammarbyslussen 

Stockholm 36 
c 

Bålsta 
Skeppsbacka/ 

Hammarbyslussen 
Stockholm 28 

c 

Strängnäs södra leden Södertälje 24 c 

Strängnäs södra leden Stockholm 33 c 

Strängnäs norra leden Södertälje 47 c 

Strängnäs norra leden Stockholm 56 c 

Västerås södra leden Södertälje 46 c 

Västerås norra leden Södertälje 53 c 

mailto:eastcoastpilot@sjofartsverket.se
mailto:southcoastpilot@sjofartsverket.se
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Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings- 

plats 

Västerås södra leden Stockholm 56 c 

Västerås norra leden Stockholm 62 c 

Köping  Västerås 27 c 

Köping södra leden Södertälje 62 c 

Köping norra leden Södertälje 69 c 

Köping södra leden Stockholm 72 c 

Köping norra leden Stockholm 78 c 
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Lotsområde Kalmar 
 

Lotsbeställnings-

central 

Malmö  

Telefon 0771-63 06 90  

E-post southcoastpilot@sjofartsverket.se 

VHF 16, 18 (Hanöbukten) 

16,13 (Smålandskusten) 

16, 10 (Gotland) 

Anmärkning Öppensjölotsning i Skagerrak, Kattegatt och Östersjön, genomfartslotsning Öresund 
samt islotsning i Östersjön beställs via E-post 

southcoastpilot@sjofartsverket.se  alternativt via tfn 0771-63 06 80 

 

Bordnings- 

platser 

a) Visby redd 
b) Kappelshamnsviken 

c) syd Bungeör 

d) syd Magö 
e) utanför Klintehamn 

f) boj nr 2 (2,7 M väst Västerviks angörning) 

g) Flivik nr 0 
h) Bredgrund 

i) sjön utanför respektive hamn 

j) sydost Furö 
k) Lillgrund 

l) Dämman 

m) Krongrundet 
n) Trädgårdsgrund 

o) utanför Aspö 

p) Utanför Gåsfeten 
q) Karlshamn East 

r) Karlshamn West 

s) Spättgrund 

t) Pållagrund 

u) Nedjan 
v) Sillåsen 

w) Utgrunden 

x) Bornholmsgattet 55 27’ N 014 37’ E 
 

 

Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings- 

plats 

Visby  Visby redd 2 a 

Kappelshamn  Kappelshamnsviken 4 b 

Storugns  Kappelshamnsviken 4 b 

Strå (Fårösund)  Bungeör 7 c 

Slite  syd Magö 4 d 

Klintehamn  utanför Klintehamn 4 e 

Västervik  Västerviks angöring 7 f 

Flivik  Strupö Ljungskär 11 g 

Simpevarp  Bredgrund 3 h 

Oskarshamn  Furö 6 j 

Jättersön  Lillgrund 5 k 

Jättersön syd Vållö Dämman 5 l 

Kalmar  Krongrundet 4 m 

Kalmar  Trädgårdsgrund 4 n 

Krongrundet  Trädgårdsgrund 5 m,n 

mailto:southcoastpilot@sjofartsverket.se
mailto:southcoastpilot@sjofartsverket.se
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Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings- 

plats 

Degerhamn  utanför Degerhamn 4 i 

Bergkvara  utanför Bergkvara 4 i 

Karlskrona (Handelshamnen)  Karlskrona angöring 8 o 

Karlskrona (Verköhamnen)  Karlskrona angöring 8 o 

Ronnebyhamn  Gåsfeten 6 p 

Karlshamn (Centralhamnen/ 

Kölö/Oxhaga/Stilleryd) 
 Karlshamns redd 5 q,r 

Stärnö vindhamn (Karlshamn)  Karlshamns redd 5 q 

Elleholm  Karlshamns redd 8  r 

Sölvesborg  Spättgrund 10  s 

Åhus  Pållagrund 10 t 

Simrishamn  Nedjan 4 u 

Krongrundet  Furö/Blå Jungfrun 36 j,m 

Krongrundet  Lillgrund 33 m,k 

Krongrundet  Sillåsen 7 m,v 

Trädgårdsgrund  Utgrunden 16 n,x 
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Lotsområde Malmö  
 

Lotsbeställnings- 

central 

Malmö  

Telefon 0771-63 06 80 (Öresund och Hallandskusten)  
  
E-post southcoastpilot@sjofartsverket.se  
VHF Höganäs 80,16 

Helsingborg 80,16 
Landskrona 80,16 

Malmö 82,16 

Trelleborg 82,16 
Ystad  82,16 

Varberg/ 

Ringhals 

82,16 

Falkenberg 18,16 

Halmstad 

 

18,16 

Anmärkning Öppensjölotsning i Skagerrak, Kattegatt och Östersjön, genomfartslotsning 

Öresund samt islotsning i Östersjön beställs via E-post 

southcoastpilot@sjofartsverket.se  alternativt via tfn 0771-63 06 80 
 

Bordnings- 

platser 

a) Ystads redd (2,5 M sydväst Ystad) 
b) Trelleborgs redd (2,5 M syd Trelleborg) 

c) 3 M sydsydväst Flintrännan SV 

d) Malmö redd (1,5 M nordväst Malmö Vågbrytarbank) 
e) Vikhögsbojen (3 M sydost Pinhättan) 

f) Landskrona redd (1 M ostsydost Hakens fyr) 

g) Boj M7 (3 M nord Ven) 
h) Boj M3 (3 M nordväst Helsingborg) 

i) Boj M1 (2 M sydväst Svinbådan) 

j) Öresund N (2 M väst Höganäs) 
k) Vid angöringsbojen Halmstads redd 

l) Vid Falkenbergs angöringsboj 

m) 2 M sydväst Subbebergets fyr 

n) Köpenhamns yttre redd (3 M nordost Middelgrund Fort): danskt 
 

 

Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings- 

plats 

Ystad  Ystads redd 2 a 

Trelleborg  Trelleborgs redd 3 b 

Malmö (Swede 

Harbour/oljehamnen)  
 Malmö redd 4 d,e  

Malmö  Malmö redd 2 d,e 

Barsebäcksverket  Malmö redd 6 d,e 

Landskrona  Landskrona redd 4 g 

Helsingborg, Bulkhamnen  Helsingborgs redd 2,9,14 g,h,i 

Helsingborg, Sydhamnen  Helsingborgs redd 3,7,12 g,h,i 

Helsingborg, Västhamnen  Helsingborgs redd 4,8,13 g,h,i 

Helsingborg, Nordhamnen  Helsingborgs redd 5,9,14 g,h,i 

Höganäs  Höganäs redd 2 j 

Halmstad  Halmstads redd 3 k 

Falkenberg  Falkenbergs redd 2 l 

Varberg  Varbergs redd 3 m 

Ringhals  Varbergs redd 13 m 
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Lotsning tillhandahålls i Öresund för genomfart enligt nedan: 

 

Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings- 

plats 

boj M1  Malmö redd 33 d,i 

boj M1 Flintrännan Trelleborgs redd 72 b,i 

boj M1 Flintrännan Flintrännan SV 46 c,i 

Flintrännan SV Flintrännan Helsingborgs redd 40 c,g,h 

Flintrännan SV Flintrännan Malmö redd 13 c,d 

Flintrännan SV  Trelleborgs redd 26 c,b 

Helsingsborgs redd  Köpenhamns yttre redd 16 h,i,n 

Helsingsborgs redd  Malmö redd 27 h i,d,e 

Landskrona redd  Köpenhamns yttre redd 9 f,n 

Malmö redd  Köpenhamns yttre redd 13 d,e,n 

Trelleborgs redd Flintrännan Helsingborgs redd 66 b,g,h, 

Trelleborgs redd Flintrännan Malmö redd 39 b,d,e 
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Lotsområde Göteborg 
 

Lotsbeställnings-

central 

Göteborg 

Telefon 0771-63 06 70 

E-post gothenburgpilot@sjofartsverket.se  

VHF 16, 11 

Anmärkning Öppensjölotsning i Skagerrak, Kattegatt och Östersjön, genomfartslotsning Öresund 

samt islotsning i Östersjön beställs via E-post 
southcoastpilot@sjofartsverket.se  alternativt via tfn 0771-63 06 80 

Bordnings- 

platser 

a) 1,2 M sydsydost Trubaduren (no 1) 

b) 2,5 M västsydväst Vinga fyr (no 2) 

c) 2,1 M västnordväst Vinga fyr (no 3) 

d) 3,5 M västnordväst Vinga fyr (VLCC)* 

e) Rivöfjorden 

f) Trubaduren ankring 
 

 

* Obligatoriska bordningsplatser för större tankfartyg (VLCC) samt andra fartyg när Sjöfartsverket  

bedömer att det är lämpligt. Observera att lotsledens längd då ökar med 2 M. 

 

Lotsled  

till/från via från/till 
Lotsledens 

längd (M) 

Bord- 

nings- 

plats 

Göteborg: Skandiahamnen 

(inklusive hamnar väster 
därom) 

Böttöleden (södra leden)/ 

Torshamnsleden (norra leden) 
Trubaduren 10 a,b,d 

Göteborg: Frihamnen 

(inklusive hamnar väster om  
Göta Älvbron till 

Skandiahamnen) 

 Rivöfjorden 5 e 

Göteborg nord Vinga väst Vinga 11 c 

Danafjorden (ankarsättning)  Trubaduren 5 a,b,d  

Rivöfjorden (ankarsättning)  Trubaduren 7 a,b,d 
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Lotsområde Marstrand 
 

Lotsbeställnings-

central 

Göteborg 

Telefon 0771-63 06 50                                

E-post westcoastpilot@sjofartsverket.se 

VHF 10, 16 

Anmärkning Öppensjölotsning i Skagerrak, Kattegatt och Östersjön, genomfartslotsning 

Öresund samt islotsning i Östersjön beställs via E-post 
southcoastpilot@sjofartsverket.se  alternativt via tfn 0771-63 06 80 

Bordnings- 

Platser 

a) Vid Hätteberget 

b) 1,2 M vid Brofjordens angöringsboj 

c) 3 M sydväst Brofjordens angöringsboj* 

d) 1,5 M syd Ramskär 

e) Riksgränsen vid Nord-Hällsö 

 
 

* Obligatoriska bordningsplatser för större tankfartyg > 20 000 dwt samt andra fartyg när Sjöfartsverket 

bedömer att det är lämpligt. Observera att lotsledens längd då ökar med 1,8 M. 
 
 

Lotsled  

till/från via  från/till 

Lotsledens 

längd (M) 

Bord- 

nings- 

plats 

Marstrand  Hätteberget 5 a 

Rönnäng/Ängholmen  Hätteberget 6 a 

Wallhamn  Hätteberget 15 a 

Stenungsund  Hätteberget 21 a 

Uddevalla  Hätteberget 40 a 

Uddevalla Hätteberget Lysekil 27 - 

Lysekil  Brofjordens angöring 8 b,c 

Brofjordens oljehamn  Brofjordens angöring 10 b,c 

Brofjordens angöring  riksgränsen vid Nord-Hällsö 49 b,e 

Kungshamn  Brofjordens angöring 10 b 

Strömstad  Brofjordens angöring 45 b 

Strömstad  Ramskär 17 d 

Strömstad  riksgränsen vid Nord-Hällsö 5 e 

Krokstrand  Ramskär 36 d 

Krokstrand  riksgränsen vid Nord-Hällsö 20 e 
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Lotsområde Vänern 

Lotsbeställnings-

central 

Kanalcentralen Trollhättan 

Telefon 0771-63 06 95  

E-post kctrollhattan@Sjofartsverket.se 

VHF 16, 09, 14 

Anmärkning Öppensjölotsning i Skagerrak, Kattegatt och Östersjön, 

genomfartslotsning Öresund samt islotsning i Östersjön beställs via E-
post southcoastpilot@sjofartsverket.se  alternativt via tfn 0771-63 06 80 

Bordnings- 

platser 

a) Tångudden 

b) Vänersborg (mellan Vassbotten och Bastugrunds kummel)

c) Slussen Lilla Edet

d) Slussarna Trollhättan/Brinkebergskulle

e) I respektive avgångshamn

Lotsled 

till/från via från/till Lotsledens längd (M) 

Bordnings- 

plats 

Vänersborg (inkl. Vargön,  
Trollhättan/Stallbacka samt 

övriga hamnar öster om Göta 

Älvbron) 

Göteborg 

(Tångudden) 
tot. 50 a,b,c,d,e 

Gruvön (Grums) Vänersborg 74 b 

Skoghall Vänersborg 72 b 

Karlstad Vänersborg 82 b 

Åmål Vänersborg 47 b 

Skattkärr Vänersborg 82 b 

Kristinehamn Vänersborg 82 b 

Otterbäcken Vänersborg 68 b 

Hönsäter Vänersborg 47 b 

Lidköping Vänersborg 54 b 

Älvenäs Vänersborg 74 b 

Trellevarvet Vänersborg 39 b 

Skoghall Gruvön (Grums) 22 e 

Karlstad Gruvön (Grums) 34 e 

Skattkärr Gruvön (Grums) 34 e 

Kristinehamn Gruvön (Grums) 43 e 

Otterbäcken Gruvön (Grums) 44 e 

Trellevarvet Gruvön (Grums) 40 e 

Åmål Gruvön (Grums) 64 e 

Älvenäs Gruvön (Grums) 4 e 

Hönsäter Gruvön (Grums) 44 e 

Lidköping Gruvön (Grums) 53 e 

Trellevarvet Skattkärr 50 e 

Karlstad Skoghall 24 e 

Skattkärr Skoghall 24 e 

Kristinehamn Skoghall 32 e 

Otterbäcken Skoghall 36 e 
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Lotsled 

till/från via från/till 

Lotsledens 

längd (M) 

Bordnings- 

plats 

Hönsäter  Skoghall 42 e 

Lidköping  Skoghall 51 e 

Trellevarvet  Skoghall 40 e 

Åmål  Skoghall 60 e 

Älvenäs  Skoghall 21 e 

Kristinehamn  Karlstad 30 e 

Otterbäcken  Karlstad 38 e 

Hönsäter  Karlstad 50 e 

Lidköping  Karlstad 61 e 

Trellevarvet  Karlstad 50 e 

Åmål  Karlstad 68 e 

Älvenäs  Karlstad 35 e 

Skattkärr  Karlstad 4 e 

Skattkärr  Kristinehamn 30 e 

Otterbäcken  Kristinehamn 33 e 

Hönsäter Väst Djurö Kristinehamn 51 e 

Hönsäter Brommösundet Kristinehamn 49 e 

Lidköping Väst Djurö Kristinehamn 59 e 

Lidköping Brommösundet Kristinehamn 59 e 

Trellevarvet  Kristinehamn 47 e 

Åmål  Kristinehamn 70 e 

Älvenäs  Kristinehamn 41 e 

Skattkärr  Otterbäcken 38 e 

Hönsäter Brommösundet Otterbäcken 30 e 

Hönsäter väst Djurö Otterbäcken 36 e 

Lidköping Brommösundet Otterbäcken 41 e 

Lidköping väst Djurö Otterbäcken 46 e 

Trellevarvet  Otterbäcken 35 e 

Åmål  Otterbäcken 58 e 

Älvenäs  Otterbäcken 46 e 

Hönsäter  Åmål 35 e 

Lidköping  Åmål 43 e 

Skattkärr  Åmål 71 e 

Trellevarvet  Åmål 26 e 

Älvenäs  Åmål 63 e 

Trellevarvet  Älvenäs 40 e 

Skattkärr  Älvenäs 35 e 

Skattkärr  Hönsäter 50 e 

Lidköping  Hönsäter 14 e 

Trellevarvet  Hönsäter 11 e 

Älvenäs  Hönsäter 44 e 

Trellevarvet  Lidköping 18 e 

Älvenäs  Lidköping 53 e 

Skattkärr  Lidköping 61 e 
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Bilaga 2. Hamnstäder och hänförda hamnar som omfattas av beställningstid 
om 4 timmar  

 

I nedanstående tabell anges vilka hamnstäder som omfattas av beställningstid om 4 

timmar. 

 

Hamnstad  Hamn 

SEBRO - Brofjorden Brofjorden, hamn 

SEFAG - Falkenberg Falkenberg, hamn 

SEGOT - Göteborg Arendal, hamn 

SEGOT - Göteborg Eriksberg, hamn 

SEGOT - Göteborg Frihamnen 

SEGOT - Göteborg Fiskebäcks fiskehamn 

SEGOT - Göteborg Gotenius varv 

SEGOT - Göteborg Götaverken Cityvarvet 

SEGOT - Göteborg Marieholm, hamn 

SEGOT - Göteborg Skarvikshamnen 

SEGOT - Göteborg Skandiahamnen 

SEGOT - Göteborg Stena Terminal 

SEGOT - Göteborg Stenpiren, hamn 

SEGOT - Göteborg Tingstad Backa, hamn 

SEGOT - Göteborg Torshamnen, 

SEGOT - Göteborg Älvsborgshamnen 

SEGOT - Göteborg Öckerö, hamn 

SEGVX - Gävle Fredrikskans, hamn 

SEGVX - Gävle Granudden, hamn 

SEHAD - Halmstad Halmstad, ham 

SEHEL - Helsingborg Bulkhamnen 

SEHEL - Helsingborg Nordhamnen 

SEHEL - Helsingborg Råå, hamn 

SEHEL - Helsingborg Sydhamnen 

SEHEL - Helsingborg Västhamnen 

SEKAN - Karlshamn Karlshamn, hamn 

SEKAN - Karlshamn Stilleryd, hamn 

SEKLR - Kalmar Kalmar, hamn 

SEKOG - Köping Cementhamnen 

SEKOG - Köping Djuphamnen 

SEKOG - Köping Gamla hamnen 

SEKOG - Köping Oljepiren, hamn 

SEKOG - Köping Spannmålshamn 

SELAA - Landskrona Landskrona, hamn 

SELLA – Luleå  Luleå, hamn 

SEMMA - Malmö Frihamnen 

SEMMA - Malmö Gamla oljehamnen 

SEMMA - Malmö Industrihamnen 

SEMMA - Malmö Malmö hamn 

SEMMA - Malmö Norra hamnen 

SEMMA - Malmö Nyhamnen 

SEMMA - Malmö Oljehamnen 

SEMMA - Malmö Södra bulkhamnen 
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Hamnstad  Hamn 

SEMMA - Malmö Södra varvsbassäng 

SENRK - Norrköping Djurön, hamn 

SENRK - Norrköping Norrköpings inre hamn 

SENRK - Norrköping Pampushamnen 

SENRR - Norvik Norvik, hamn 

SENYN - Nynäshamn AGA, hamn 

SENYN - Nynäshamn Nynäshamn rorohamn 

SENYN - Nynäshamn Nynäshamn oljehamn 

SEOXE - Oxelösund Oxelösund Storhamn 

SEOXE - Oxelösund SSAB Oxelösund hamn 

SEPIT - Piteå Piteå, hamn 

SEROV- Rönnskärsverken Rönnskärsverken, hamn 

SESKE - Skelleftehamn Skelleftehamn 

SESOE - Södertälje Igelstahamnen 

SESOE - Södertälje Södertälje, hamn 

SESOE - Södertälje Mälarhamn 

SESTE - Stenungsund Stenungsund, hamn 

SESTO - Stockholm Tre kronor, hamn 

SESTO - Stockholm Beckholmen, hamn 

SESTO - Stockholm Finnboda, hamn 

SESTO - Stockholm Frihamnen 

SESTO - Stockholm Hammarbyhamnen 

SESTO - Stockholm Hornsberg, hamn 

SESTO - Stockholm Ljusterö Färjeläge, hamn 

SESTO - Stockholm Loudden, hamn 

SESTO - Stockholm Lövholmen Cementa, hamn 

SESTO - Stockholm Norr Mälarstrand, hamn 

SESTO - Stockholm Nybrokajen, hamn 

SESTO - Stockholm Riddarfjärden 

SESTO - Stockholm Skeppsbron, hamn 

SESTO - Stockholm Stadsgården, hamn 

SESTO - Stockholm ST Höggarn, hamn 

SESTO - Stockholm Svindersviken, hamn 

SESTO - Stockholm Värtan, hamn 

SESTO - Stockholm Vasahamnen 

SEUDD - Uddevalla Uddevalla, hamn 

SEVAG - Varberg Varberg, hamn 

SEVST – Västerås  Västra hamnen  

SEVST – Västerås Oljehamnen 

SEVST – Västerås Östra hamnen 
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KONSEKVENSUTREDNING 

Datum 

Handläggare, direkttelefon 
2026-08-28 Dnr: 26-00915 

 

 

Stab Styrning och planering 

Linda Onmalm, +46(0)10 478 5918 

 

Enligt sändlista 

 

 

 

Konsekvensutredning angående förslag till nya föreskrifter om 

tillhandahållande av lots, lotsbeställning, tilldelning av lots och 

lotsavgifter 

  
Inledning 

Sjöfartsverket föreslår nya föreskrifter om tillhandahållande av lots, 

lotsbeställning, tilldelning av lots och lotsavgifter som träder i kraft den 1 januari 

2027. De föreslagna föreskrifterna ersätter Sjöfartsverkets nu gällande föreskrifter 

(SJÖFS 2025:5) om tillhandahållande av lots, lotsbeställning, tilldelning av lots 

och lotsavgifter. 

 

Förslaget innebär justeringar av lotsavgifterna samt förändrade bestämmelser om 

lotsbeställning, tilldelning av lots och avgiftsreduktioner. 

 

Avgiftsnivåerna för lotsning föreslås sammantaget höjas med 10 procent på 

systemnivå. Avgiftsjusteringen syftar till att stärka förutsättningarna för en 

långsiktigt hållbar finansiering av lotsningsverksamheten och att bättre anpassa 

avgiftsstrukturen till verksamhetens kostnadsstruktur. 

 

Mot bakgrund av att en stor del av verksamhetens kostnader är kopplade till 

beredskap, tillgänglighet och resurshållning fördelas 75 procent av den totala 

höjningen på startavgiften och resterande 25 procent på den rörliga 

lotsningsavgiften. Det innebär att startavgiften höjs med 16 procent och att den 

rörliga lotsavgiften höjs med fem procent. Beställningsavgifter, avgiftsreduktioner 

och avgift för tvåmanslotsning höjs med 10 procent. 

 

För öppensjölotsning, genomfartslotsning i Öresund och Öresundslotsning höjs 

grundavgiften med tio procent och distanspriset per nautisk mil med mellan två 

och tio procent. 
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Datum Dnr 26-00915 

2026-08-28 

   

 

Förslaget innebär vidare att den nuvarande generella tiden för definitiv 

lotsbeställning, om fem timmar, ersätts med differentierade beställningstider 

beroende på från eller till vilken hamnstad1 lotsningen genomförs. För huvuddelen 

av lotsbeställningarna ska en definitiv lotsbeställning lämnas senast fyra timmar 

före önskad lotsstart. För hamnstäder där Sjöfartsverket bedöms ha ett större 

behov av planeringsmarginaler ska beställningen i stället lämnas senast åtta 

timmar före önskad lotsstart. 

 

Indelningen mellan hamnstäder med fyra respektive åtta timmars beställningstid 

har i huvudsak gjorts utifrån antalet lotsbeställningar under 2025. Som huvudregel 

har gränsen satts vid 340 lotsbeställningar per år. Hamnstäder som under 2025 

hade minst 340 lotsbeställningar föreslås omfattas av fyra timmars beställningstid, 

medan övriga hamnstäder föreslås omfattas av åtta timmars beställningstid. 

 

I ett begränsat antal fall har avsteg från huvudregeln gjorts utifrån särskilda 

förutsättningar som bedöms motivera en annan beställningstid. Det gäller bland 

annat när hamnstäder är geografiskt samlokaliserade och det därför bedöms vara 

ändamålsenligt att samma beställningstid tillämpas.  

 

Förslaget innebär att cirka 75 procent av samtliga lotsbeställningar kommer 

omfattas av fyra timmars beställningstid. Åtta timmars beställningstid kommer 

gälla för ett större antal hamnstäder, men dessa står sammantaget för en mindre 

andel av det totala antalet lotsbeställningar.  

 

Om en lotsning avser en färd mellan hamnstäder med olika beställningstider ska 

den beställningstid som gäller för den hamnstad där lotsningen påbörjas tillämpas. 

Indelningen mellan hamnstäder kommer att ses över årligen i samband med 

revidering av föreskriften.  

 

För genomfartslotsning i Öresund, Öresundslotsning och öppensjölotsning 

föreslås samma beställningstider som i nu gällande regelverk.    

 

Förslaget innebär även förändrade bestämmelser om ändring och återkallelse av 

definitiva lotsbeställningar för lotsningar till och från hamnstäder, 

genomfartslotsning i Öresund och Öresundslotsning. Den nuvarande möjligheten 

att vid ett första tillfälle utan beställningsavgift ändra eller återkalla en 

lotsbeställning, mellan tre och fem timmar före bekräftad tidpunkt, tas bort. 

Beställningsavgift ska tas ut om en definitiv lotsbeställning lämnas, ändras eller 

återkallas efter den senaste tidpunkten för att lämna definitiv lotsbeställning har 

passerat. Det ska dock fortfarande vara möjligt att vid ett tillfälle ändra tidpunkten 

för lotsningens start med högst 30 minuter utan beställningsavgift. För 

öppensjölotsning föreslås samma bestämmelser som i nu gällande regelverk.    

 

1 Med hamnstad avses geografisk plats som identifierats med en UN/LOCODE till vilken en eller 

flera hamnar hänförs enligt bilaga 2 i föreskriften.  
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Datum Dnr 26-00915 

2026-08-28 

   

 

 

Sjöfartsverket får vidare, fram till dess att fyra timmar återstår före bekräftad 

tidpunkt, ändra den bekräftade tiden för lotsningens början utan att ändringen 

medför avgiftsreduktion. Den nya tidpunkten utgör därefter bekräftad tidpunkt, 

vilket innebär att Sjöfartsverkets möjlighet att ändra tidpunkten utan 

avgiftsreduktion därefter bedöms i förhållande till den nya bekräftade tidpunkten. 

Om Sjöfartsverket senarelägger den bekräftade tidpunkten med mer än 30 minuter 

när mindre än fyra timmar återstår aktualiseras avgiftsreduktion. Avgiftsreduktion 

kan även lämnas om lotsningen börjar mer än 30 minuter efter bekräftad tidpunkt 

och förseningen beror på Sjöfartsverket.  

 

Syftet med de förändrade beställningsreglerna är att ge Sjöfartsverket tidigare och 

mer stabila planeringsunderlag och därigenom förbättra möjligheterna att planera 

bemanning, transporter av lotsar och båtmän samt övrigt resursutnyttjande. Den 

ökade framförhållningen, vid hamnstäder med åtta timmars beställningstid, 

bedöms även förbättra möjligheterna att tillhandahålla lots vid önskad tidpunkt 

och minska behovet av övertidsarbete. Ett effektivare resursutnyttjande kan även 

innebära att en större andel av arbetstiden används för genomförande av lotsningar 

och en mindre andel för beredskap. På sikt kan detta bidra till att begränsa behovet 

av framtida avgiftshöjningar. 

 

Förslaget innehåller även vissa redaktionella och strukturella förändringar som 

syftar till att förtydliga regelverkets uppbyggnad och skapa en mer överskådlig 

struktur. Dessa ändringar innebär inte några materiella förändringar utöver vad 

som särskilt anges i konsekvensutredningen. 

 

Bakgrund och problembild 

Sjöfartsverket ansvarar för att tillhandahålla lotsning i syfte att upprätthålla en hög 

nivå av sjösäkerhet och skydda liv, miljö och egendom. Lotsning är i många 

farleder en förutsättning för att fartyg ska kunna trafikera svenskt sjöterritorium på 

ett säkert sätt. Verksamheten bedrivs med krav på hög tillgänglighet och 

beredskap dygnet runt, året om, i samtliga lotsområden. 

 

En stor del av lotsningsverksamhetens kostnader är kopplade till att upprätthålla 

beredskap, kompetens och resurser i hela landet. Det gäller bland annat kostnader 

för personal, utbildning, behörighetsprövning, infrastruktur, system och 

stödfunktioner. Kostnadsnivån påverkas därför endast i begränsad utsträckning av 

kortsiktiga variationer i antalet lotsningar. 

 

Efterfrågan på lotsning varierar över tid och påverkas av faktorer såsom 

konjunktur, handelsmönster och förändringar i godsflöden. Under perioden 2018 

till 2025 har antalet lotsbeställningar minskat med cirka 14 procent, vilket har 

påverkat intäkterna från lotsavgifter över tid. Samtidigt kvarstår en stor del av 

verksamhetens kostnader även när trafikvolymerna är begränsade eller varierar 

över tid.  
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Sjöfartsverket har under senare år genomfört och fortsätter genomföra åtgärder för 

att effektivisera lotsningsverksamheten och stärka resursutnyttjandet. Arbetet 

omfattar bland annat planering, bemanning, resursutnyttjande och organisatoriska 

förutsättningar. Åtgärderna bedöms dock inte ensamma vara tillräckliga för att 

fullt ut kompensera för ökade kostnader och minskade intäkter. 

 

Avgifter för lotsning tas ut enligt principen om kostnadstäckning. Samtidigt ska 

den avgiftsbelagda verksamheten bedrivas så att de ekonomiska mål som gäller 

för Sjöfartsverket kan uppnås. Sjöfartsverket bedömer att nuvarande avgiftsnivåer 

inte fullt ut motsvarar kostnaderna för att tillhandahålla lotsning. Det finns därför 

behov av att justera avgiftsnivåerna. 

 

Sjöfartsverket bedömer att avgiftsstrukturen bättre bör motsvara verksamhetens 

kostnadsstruktur. Eftersom en stor del av kostnaderna är fasta eller kopplade till 

beredskap och resurshållning föreslås en större del av avgiftsjusteringen ske 

genom höjning av startavgifterna, medan en mindre del avser de rörliga 

avgiftskomponenterna. Efter justeringen bedöms startavgifter och rörliga avgifter 

stå för ungefär lika stora delar av avgiftsintäkterna. 

 

Enligt nu gällande regelverk ska en definitiv lotsbeställning som huvudregel 

lämnas senast fem timmar före önskad lotsstart, oavsett hamnstad, trots att 

trafikvolymerna och behovet av planeringsmarginaler varierar mellan olika 

hamnstäder. I hamnstäder med lägre trafikvolymer kan tillgången till lotsar, 

båtmän och transporter vara mer begränsad och resurser behöva förflyttas över 

större områden. Fem timmars beställningstid ger då inte alltid tillräcklig 

framförhållning för en effektiv planering av bemanning och transporter. Det kan 

öka behovet av omplanering och övertidsarbete samt begränsa möjligheterna att 

tillhandahålla lots vid önskad tidpunkt. 

 

I hamnstäder med högre trafikvolymer och mer regelbundna lotsningar kan 

verksamheten däremot ofta planeras med kortare framförhållning. En enhetlig 

beställningstid tar därmed inte fullt ut hänsyn till att Sjöfartsverkets behov av 

framförhållning varierar mellan olika hamnstäder. 

 

Nuvarande bestämmelser innebär att en definitiv lotsbeställning i vissa fall kan 

ändras eller återkallas utan beställningsavgift relativt nära den bekräftade 

tidpunkten. Att kunder i ett sent skede kan ändra eller återkalla en definitiv 

lotsbeställning utan beställningsavgift kan medföra att beställningen lämnas trots 

att förutsättningarna för lotsningen ännu inte är fullt klarlagda. Sena ändringar och 

återkallelser kan därmed försvåra planeringen för Sjöfartsverket och leda till att 

tillgängliga resurser inte används effektivt. 

 

Förutsättningarna för att genomföra en lotsning vid en bekräftad tidpunkt kan 

även förändras efter att Sjöfartsverket har bekräftat tidpunkten för lotsningens 
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början, exempelvis till följd av förändringar i tillgången till lotsar, båtmän eller 

transporter. Sådana förändringar kan medföra behov av att anpassa planeringen 

och omfördela tillgängliga resurser.  

 

Nuvarande bestämmelser ger begränsade möjligheter att anpassa en redan 

bekräftad tidpunkt till sådana förändrade förutsättningar utan att ändringen får 

konsekvenser enligt bestämmelserna om försening och avgiftsreduktion. Detta kan 

begränsa flexibiliteten i resursplaneringen och försvåra ett effektivt utnyttjande av 

tillgängliga resurser. 

 

Enligt nuvarande bestämmelser är avgiftsreduktionen knuten till hur sent 

lotsningen faktiskt börjar i förhållande till bekräftad tidpunkt. Den föreslagna 

regleringen innebär i stället att en senareläggning av en bekräftad tidpunkten och 

en efterföljande försening av den faktiska lotsstarten kan utgöra separata grunder 

för avgiftsreduktion. 

 

Uppgifter om de bemyndigande som myndighetens beslutanderätt grundar 

sig på 

Bemyndiganden finns i 2 och 9 §§ i förordningen (1999:215) om lotsavgifter samt 

i 6 § förordningen 1982:569 om lotsning mm.  

 

Bedömning av om regleringen överensstämmer med eller går utöver de 

skyldigheter som följer av Sveriges anslutning till Europeiska unionen 

Lotsning regleras nationellt och omfattas av medlemsstaternas ansvar för 

sjösäkerhet inom sitt territorium. Den föreslagna justeringen av lotsavgifterna 

avser avgiftsnivåerna. De föreslagna ändringarna av bestämmelserna om 

tillhandahållande av lots, lotsbeställning och tilldelning av lots avser hur lotsning 

tillhandahålls inom svenskt sjöterritorium. Förslagen innebär inga förändringar av 

de materiella regler som styr lotsplikt, lotsningens genomförande eller tillträde till 

marknaden. 

 

Regleringen bedöms inte påverka den fria rörligheten för varor och tjänster inom 

Europeiska unionen. De föreslagna bestämmelserna gör inte åtskillnad mellan 

fartyg eller aktörer på grund av flaggstat eller nationalitet och bedöms därmed inte 

innebära någon diskriminering mellan inhemska och utländska aktörer.  

 

Sammantaget bedöms den föreslagna regleringen vara förenligt med EU-rätten.  

 

Konsekvenser om ingen åtgärd vidtas (nollalternativet) 

Om den föreslagna regleringen inte genomförs kvarstår nuvarande avgiftsnivåer 

och bestämmelser om lotsbeställning och tilldelning av lots.  

 

Samtidigt bedömer Sjöfartsverket att obalansen mellan lotsningsverksamhetens 

intäkter och kostnader kvarstår. Eftersom en stor del av kostnaderna är fasta eller 

trögrörliga kan detta påverka förutsättningarna för en långsiktigt hållbar 
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finansiering och för att upprätthålla tillgänglighet, beredskap och sjösäkerhet i 

hela landet.  

 

Om avgiftsstrukturen inte förändras kvarstår även skillnaden mellan hur 

avgifterna är fördelade och verksamhetens kostnadsstruktur. Startavgifterna står i 

dag för cirka 48 procent av avgiftsintäkterna, trots att en stor del av kostnaderna är 

fasta eller kopplade till beredskap och resurshållning.  

 

Om den föreslagna modellen med differentierade beställningstider inte införs 

kvarstår den generella tiden för definitiv lotsbeställning om fem timmar. 

Sjöfartsverket får då inte den ökade framförhållning som åtta timmars 

beställningstid skulle ge i hamnstäder med större behov av planeringsmarginaler. 

Det kan begränsa möjligheterna att planera resurser effektivt, begränsa 

möjligheterna att minska behovet av omplanering och övertidsarbete samt 

försämra möjligheterna att tillhandahålla lots vid önskad tidpunkt. 

 

Kunder med trafik till hamnstäder där åtta timmars beställningstid föreslås 

behöver därmed inte lämna den definitiva lotsbeställningen tidigare än i dag. 

Samtidigt får kunder med trafik till hamnstäder där fyra timmars beställningstid 

föreslås inte möjlighet att lämna beställningen en timme närmare önskad lotsstart. 

Det senare omfattar cirka 75 procent av samtliga lotsbeställningar. 

 

Nuvarande möjligheter att i vissa fall ändra eller återkalla en definitiv 

lotsbeställning utan beställningsavgift kvarstår. Det ger fortsatt flexibilitet för 

kunderna, men kan samtidigt medföra att definitiva lotsbeställningar lämnas innan 

förutsättningarna för lotsningen är tillräckligt klarlagda. Det kan i sin tur försvåra 

planeringen och leda till att tillgängliga resurser inte används effektivt.  

 

Om Sjöfartsverket inte ges möjlighet att ändra en bekräftad tidpunkt fram till fyra 

timmar före den senast bekräftade tidpunkten, kvarstår begränsningar i 

möjligheten att anpassa planeringen när förutsättningarna förändras. Vid 

nollalternativet behålls även nuvarande bestämmelser om avgiftsreduktion, där 

reduktionen beräknas utifrån hur sent lotsningen faktiskt börjar i förhållande till 

bekräftad tidpunkt. Den föreslagna möjligheten till avgiftsreduktion när 

Sjöfartsverket senarelägger den bekräftade tidpunkten införs därmed inte.   

 

Sammantaget innebär nollalternativet att de kostnadsökningar och behov av 

anpassningar för företagen som följer av den föreslagna regleringen uteblir. 

Samtidigt kvarstår de ekonomiska och operativa utmaningarna för 

lotsningsverksamheten, och huvuddelen av kunderna får inte den kortare 

beställningstid som förslaget innebär. 

 

Alternativa lösningar  

Ett alternativ till den föreslagna regleringen är att behålla nuvarande avgiftsnivåer 

och bestämmelser om lotsbeställning och tilldelning av lots oförändrade. 
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Konsekvenserna av ett sådant alternativ beskrivs under avsnittet om 

nollalternativet. 

 

När det gäller avgiftsnivåerna har Sjöfartsverket övervägt både en större och en 

mindre justering än den föreslagna. En mindre justering bedöms inte vara 

tillräcklig för att stärka förutsättningarna för en långsiktigt hållbar finansiering av 

lotsningsverksamheten, medan en större justering skulle medföra högre kostnader 

för de aktörer som nyttjar lotsning. 

 

Ett alternativ hade varit att fördela höjningen jämnare mellan startavgiften och de 

rörliga avgifterna. Eftersom en stor del av verksamhetens kostnader är fasta eller 

kopplade till beredskap och resurshållning bedöms det dock mer ändamålsenligt 

att en större del av justeringen sker genom höjning av startavgifterna.  

 

När det gäller beställningstiderna har alternativ med en generell tid om fem, fyra 

eller åtta timmar övervägts. Fem timmar skulle innebära en enkel och enhetlig 

reglering, men inte ta hänsyn till att behovet av planeringsmarginaler varierar 

mellan hamnstäder. Fyra timmar för samtliga hamnstäder skulle ge kunderna 

möjlighet att lämna den definitiva lotsbeställningen närmare önskad lotsstart, men 

inte tillgodose Sjöfartsverkets behov av längre planeringstid i vissa hamnstäder. 

Åtta timmar för samtliga skulle ge Sjöfartsverket längre planeringstid, men 

innebära att kunderna behöver lämna den definitiva lotsbeställningen tidigare än 

nödvändigt för en stor del av lotsbeställningarna. Differentierade beställningstider 

bedöms därför ge en bättre avvägning mellan Sjöfartsverkets planeringsbehov och 

sjöfartens behov av flexibilitet. 

 

När det gäller sena ändringar och återkallelser hade ett alternativ varit att behålla 

nuvarande möjlighet att vid ett första tillfälle ändra eller återkalla en definitiv 

lotsbeställning utan beställningsavgift mellan tre och fem timmar före bekräftad 

tidpunkt. Det skulle ge kunderna större flexibilitet men samtidigt kunna minska 

incitamenten att lämna definitiva lotsbeställningar när planeringen är tillräckligt 

stabil och försvåra ett effektivt resursutnyttjande. 

 

Sjöfartsverket har även övervägt att inte införa någon särskild möjlighet att ändra 

en redan bekräftad tidpunkt. Ett sådant alternativ skulle ge kunderna större 

förutsebarhet, men samtidigt begränsa Sjöfartsverkets möjlighet att anpassa 

planeringen när förutsättningarna förändras. 

 

Ett annat alternativ hade varit att tillåta Sjöfartsverket att ändra en bekräftad 

tidpunkt utan avgiftsreduktion närmare lotsningens början än fyra timmar. Det 

skulle ge större flexibilitet i resursplaneringen, men samtidigt innebära sämre 

förutsebarhet för kunderna och en mer långtgående begränsning av rätten till 

avgiftsreduktion vid senareläggning av bekräftad tidpunkt. 
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Sammantaget bedömer Sjöfartsverket att den föreslagna kombinationen av 

justerade avgiftsnivåer, förändrad avgiftsstruktur och förändrade 

beställningsbestämmelser innebär den mest ändamålsenliga avvägningen mellan 

verksamhetens ekonomiska och operativa behov och berörda aktörers behov av 

flexibilitet, förutsebarhet och begränsad kostnadspåverkan. 

 

Uppgift om vilka som berörs av regleringen 

Under 2025 utfördes cirka 28 900 lotsbeställningar och omkring 3 000 unika 

fartyg nyttjade lotsning. De aktörer som direkt berörs av ändringarna i 

föreskrifterna är rederier, fartygsägare och fartygsoperatörer som anlitar lots. 

 

Beställning av lotsning och administration av lotsavgifter hanteras i många fall av 

fartygsagenter på uppdrag av rederier och fartygsoperatörer. Dessa berörs främst 

administrativt av de förändrade avgiftsnivåerna och bestämmelserna om 

lotsbeställning och tilldelning av lots. 

 

Regleringen berör både nationella och internationella aktörer inom bland annat 

tank-, bulk-, container-, passagerar- och övrig handelssjöfart. Hur stor påverkan 

blir beror på trafikupplägg, anlöpsfrekvens, fartygsstorlek och lotsningens längd 

och vilka hamnstäder fartygen trafikerar. Eftersom en större del av 

avgiftsjusteringen sker genom höjning av startavgifterna kan verksamheter med 

frekventa och kortare lotsningar påverkas mer i relativa termer än verksamheter 

med längre lotsningar. 

 

De differentierade beställningstiderna innebär att aktörerna påverkas olika 

beroende på vilken hamnstad som lotsningen avser. Cirka 75 procent av 

lotsbeställningarna bedöms omfattas av fyra timmars beställningstid, medan 

övriga omfattas av åtta timmar. Aktörer med trafik till flera hamnstäder kan därför 

behöva förhålla sig till olika beställningstider beroende på vilken hamnstad som 

lotsningen avser. 

 

Även ändringarna av bestämmelserna om sena ändringar och återkallelser samt 

Sjöfartsverkets möjlighet att ändra en bekräftad tidpunkt berör rederier, 

fartygsoperatörer och fartygsagenter. Hamnar och terminalföretag kan påverkas 

genom att planeringen av fartygsanlöp behöver anpassas. 

 

Lastägare och andra aktörer längre fram i transportkedjan berörs inte direkt av 

regleringen. De kan dock påverkas indirekt genom förändrade transportkostnader 

eller transportupplägg. 

 

Uppgifter om kostnadsmässiga konsekvenser regleringen medför 

Förslaget innebär att lotsavgifterna höjs, vilket medför ökade kostnader för de 

aktörer vars fartyg omfattas av avgiftsskyldighet. Kostnadseffekten för ett enskilt 

fartyg eller företag beror främst på antalet lotsbeställningar, lotsningars längd och 

vilka avgiftskomponenter som aktualiseras.  
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Avgiftsnivåerna höjs sammantaget med cirka 10 procent på systemnivå, vilket 

bedöms öka Sjöfartsverkets intäkter från lotsavgifter med cirka 100 miljoner 

kronor från 2027. Eftersom en större del av höjningen fördelas på startavgifterna 

varierar den relativa kostnadsökningen beroende på lotsningens längd. För 

lotsningar om högst cirka tre timmar kan avgiftsökningen uppgå till mellan 10 och 

14 procent. Cirka 80 procent av lotsbeställningarna tillhör denna grupp. För längre 

lotsningar bedöms avgiftsökningen uppgå till mellan sex och nio procent.  

Trafikupplägg med frekventa och kortare lotsningar kan därför påverkas mer i 

relativa termer än trafik med längre lotsningar. Samtidigt bedöms fördelningen av 

avgiftshöjningen bättre motsvara verksamhetens kostnadsstruktur, där en stor del 

av kostnaderna är fasta eller kopplade till beredskap och resurshållning. 

Beställningsavgifterna höjs med 10 procent, men kostnadseffekten uppkommer 

endast för aktörer som lämnar, ändrar eller återkallar en definitiv lotsbeställning 

efter den senaste tidpunkten för definitiv lotsbeställning. Beställningsavgift kan 

dessutom komma att tas ut i fler situationer än tidigare, eftersom den nuvarande 

möjligheten att vid ett första tillfälle ändra eller återkalla en lotsbeställning utan 

beställningsavgift mellan tre och fem timmar före bekräftad tidpunkt tas bort. 

Möjligheten att vid ett tillfälle ändra lotsningens start med högst 30 minuter utan 

beställningsavgift behålls. Hur stor kostnadspåverkan blir för ett enskilt företag 

beror främst på hur ofta sådana ändringar eller återkallelser sker efter att den 

senaste tidpunkten för definitiv lotsbeställning har passerat.  

De differentierade beställningstiderna medför inte i sig någon ny avgift. Fyra 

timmars beställningstid kan ge ökad flexibilitet och minska risken för att en 

beställning behöver ändras efter att den definitiva lotsbeställningen har lämnats. 

Åtta timmars beställningstid kan däremot innebära att kunderna behöver planera 

och samordna lotsbeställningen tidigare samt medföra en större risk för 

beställningsavgift om förutsättningarna förändras efter att den definitiva 

lotsbeställningen har lämnats. För aktörer som redan lämnar sina definitiva 

lotsbeställningar med längre framförhållning bedöms påverkan bli begränsad. 

Sjöfartsverkets möjlighet att ändra en bekräftad tidpunkt när mindre än fyra 

timmar återstår kan medföra indirekta kostnader för berörda aktörer om ändringen 

leder till omplanering av exempelvis fartygsanlöp, terminalverksamhet eller 

bemanning. Hur stor en sådan kostnad blir beror på omständigheterna i det 

enskilda fallet och kan inte beräknas generellt. 

De förändrade bestämmelserna om avgiftsreduktion innebär samtidigt att 

reduktion kan lämnas både när Sjöfartsverket senarelägger en bekräftad tidpunkt 

när mindre än fyra timmar återstår före den bekräftade tidpunkten och när 

lotsningen därefter börjar senare än den bekräftade tidpunkten och förseningen 

beror på Sjöfartsverket. Det innebär att fler än en avgiftsreduktion kan lämnas för 
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samma lotsning. En ny bekräftad tidpunkt innebär dock att Sjöfartsverket på nytt 

kan ändra tidpunkten fram till dess att fyra timmar återstår utan att ändringen 

medför avgiftsreduktion. Den samlade ekonomiska effekten av de förändrade 

bestämmelserna beror därför på hur ofta och vid vilka tidpunkter ändringar och 

förseningar uppkommer och kan variera mellan olika lotsningar och aktörer.  

 

Samtidigt bedöms Sjöfartsverkets ökade planeringsmarginaler och flexibilitet i 

lotsplaneringen kunna förbättra möjligheterna att tillhandahålla lots och bidra till 

ett effektivare resursutnyttjande. På sikt kan detta minska behovet av 

övertidsarbete och bidra till att begränsa verksamhetens kostnadsutveckling och 

därmed även behovet av framtida avgiftshöjningar. 

 

Lotsavgiften utgör en del av sjöfartens samlade transportkostnader tillsammans 

med bland annat farledsavgifter och hamnavgifter. Den samlade kostnadspåverkan 

beror därför på verksamhetens upplägg och totala avgiftsbelastning.  

 

Sammantaget medför regleringen ökade direkta kostnader genom höjda lots- och 

beställningsavgifter. De förändrade beställningsreglerna kan dessutom medföra 

indirekta kostnader för vissa aktörer, men också ökad flexibilitet i vissa situationer 

och förbättrade möjligheter för Sjöfartsverket att planera och tillhandahålla 

lotsning.  

 

Tidsåtgång och övriga kostnader för företagen  

De föreslagna ändringarna innebär att berörda aktörer i viss utsträckning behöver 

anpassa sina rutiner för planering och hantering av definitiva lotsbeställningar. 

De förändrade reglerna om ändringar och återkallelser kan medföra ett ökat behov 

av planering och intern samordning för att minska behovet av sena ändringar eller 

återkallelser och därmed risken för beställningsavgifter. 

 

De differentierade beställningstiderna innebär att berörda aktörer behöver känna 

till vilken beställningstid som gäller för aktuell hamnstad. Mindre anpassningar av 

interna instruktioner, planeringsunderlag och information i befintliga system kan 

därför behövas.  

 

Fyra timmars beställningstid innebär att den definitiva lotsbeställningen kan 

lämnas närmare önskad lotsstart än i dag, vilket kan underlätta planeringen. Åtta 

timmars beställningstid kan däremot medföra ett större behov av planering och 

samordning, särskilt i verksamheter där avgångs- eller ankomsttider ofta förändras 

med kort varsel. 

 

Sjöfartsverkets möjlighet att ändra en bekräftad tidpunkt kan medföra behov av 

omplanering och ytterligare kommunikation mellan exempelvis fartyg, rederi, 

fartygsagent, terminal och hamn. Tidsåtgången beror på hur ofta möjligheten 

används och på förutsättningarna i det enskilda fallet och kan därför inte 

kvantifieras. 
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Förslaget innebär inte några nya krav på tekniska system, 

rapporteringsskyldigheter eller investeringar i utrustning. De administrativa 

anpassningarna bedöms vara begränsade och i huvudsak kunna hanteras inom 

ramen för befintliga rutiner. 

 

Sammantaget bedöms regleringen kunna medföra viss ökad tidsåtgång och 

samordning för vissa aktörer, framför allt vid åtta timmars beställningstid och vid 

återkommande ändringar eller återkallelser efter att den senaste tidpunkten för att 

lämna definitiv lotsbeställning har passerat. För andra aktörer kan kortare 

beställningstid innebära ökad flexibilitet. 

 

Beskrivning av effekter för kommuner eller landsting 

Den föreslagna regleringen medför inga direkta skyldigheter eller kostnader för 

kommuner eller regioner och innebär inte heller några förändringar av deras 

uppdrag, ansvar eller befogenheter. 

 

Kommuner och regioner kan dock påverkas indirekt, särskilt om de äger eller 

bedriver hamnverksamhet eller har investeringar i hamn- och 

transportinfrastruktur. De föreslagna avgiftsjusteringarna kan, tillsammans med 

andra kostnadsändringar inom sjöfarten, påverka trafikvolymer, anlöpsmönster 

och transportupplägg över tid.  

 

De förändrade beställningsreglerna kan påverka planeringen i kommunalt eller 

regionalt ägda hamnverksamheter. Åtta timmars beställningstid kan innebära att 

kaj-, terminal- och bemanningsplanering behöver göras tidigare, medan 

Sjöfartsverkets möjlighet att ändra en bekräftad tidpunkt kan medföra behov av 

omplanering. Samtidigt kan förbättrade planeringsmöjligheter för Sjöfartsverket 

förbättra möjligheterna att tillhandahålla lots till önskad tidpunkt. Fyra timmars 

beställningstid kan ge ökad flexibilitet för berörd trafik. 

 

Effekternas omfattning är svår att bedöma, eftersom den påverkas av bland annat 

marknadsläge, godsflöden, hamnarnas förutsättningar och valet av 

transportupplägg. 

 

Sammantaget bedöms regleringen inte medföra några direkta konsekvenser för 

kommuner eller regioner. Indirekta effekter kan dock uppstå för kommuner och 

regioner med hamnverksamhet eller investeringar i hamn- och 

transportinfrastruktur.  

 

Påverkan på företagens intäkter 

De föreslagna avgiftsjusteringarna innebär ökade kostnader för de företag som 

nyttjar lotsning. Hur företagens resultat och intäkter påverkas beror bland annat på 

trafikupplägg, anlöpsfrekvens, lotsningarnas omfattning och möjligheterna att föra 

kostnadsökningarna vidare genom avtal och transportpriser. 
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Eftersom en större del av avgiftsjusteringen sker genom höjning av startavgifterna 

kan verksamheter med frekventa och kortare lotsningar påverkas mer i relativa 

termer än verksamheter med längre lotsningar.  

 

De förändrade bestämmelserna om sena ändringar och återkallelser kan medföra 

beställningsavgifter i fler situationer än tidigare. Detta kan särskilt påverka företag 

vars ankomst -och avgångstider eller trafikupplägg ofta förändras med kort varsel. 

 

Fyra timmars beställningstid kan ge ökad operativ flexibilitet och minska risken 

för sena ändringar, beställningsavgifter och kostnader för omplanering. Åtta 

timmars beställningstid kan däremot innebära att företag behöver planera och 

samordna lotsbeställningen tidigare. För företag som redan i dag lämnar definitiva 

lotsbeställningar minst åtta timmar före önskad lotsstart bedöms påverkan kunna 

bli begränsad. 

 

Sjöfartsverkets möjlighet att ändra en bekräftad tidpunkt kan medföra kostnader 

för omplanering av exempelvis bemanning, kajplats eller terminalverksamhet. 

Samtidigt kan förbättrade planeringsförutsättningar för Sjöfartsverket öka 

möjligheterna att tillhandahålla lots vid önskad tidpunkt.  

 

Sammantaget bedöms regleringen kunna påverka företagens resultat genom ökade 

avgifter och, för vissa företag ökade kostnader för planering och omplanering. För 

andra företag kan den kortade beställningstiden innebära ökad flexibilitet. Hur 

företagens intäkter påverkas beror främst på om kostnadsförändringarna kan föras 

vidare till kunder eller andra aktörer i transportkedjan. 

 

Beskrivning av hur regleringen i andra avseenden kan komma att påverka 

företagen 

Regleringen kan medföra behov av att anpassa företagens planering och operativa 

rutiner. Det gäller särskilt verksamheter där ankomst- och avgångstider eller 

trafikupplägg ofta förändras med kort varsel och där sena ändringar eller 

återkallelser tidigare har kunnat göras utan beställningsavgift. 

 

De differentierade beställningstiderna innebär att företag med trafik till flera 

hamnstäder kan behöva förhålla sig till olika beställningstider beroende på vilken 

hamnstad lotsbeställningen avser. Fyra timmars beställningstid kan ge ökad 

flexibilitet genom att den definitiva beställningen kan lämnas närmare lotsstarten. 

Åtta timmars beställningstid kan däremot innebära att företag behöver planera och 

samordna lotsbeställningen tidigare.  

 

Sjöfartsverkets möjlighet att ändra en bekräftad tidpunkt kan påverka planeringen 

av exempelvis fartygsanlöp, bemanning, kajplats, terminalverksamhet, lastning 

och lossning. Hur stor påverkan blir beror på omständigheterna i det enskilda 

fallet och på hur ofta möjligheten används. Samtidigt kan förbättrade 
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planeringsförutsättningar för Sjöfartsverket öka möjligheterna att tillhandahålla 

lots till önskad tidpunkt.  

 

För hamnar och terminalföretag kan ett ökat krav på framförhållning eller en 

ändrad bekräftad tidpunkt innebära behov av att anpassa kaj-, terminal- och 

bemanningsplaneringen.  

 

Den längre beställningstiden kan i vissa fall uppfattas som mindre flexibel och 

påverka attraktiviteten för vissa trafikupplägg. Hur stor en sådan effekt blir är svår 

att bedöma, eftersom valet av hamn påverkas av flera andra faktorer, såsom 

godsflöden, geografiskt läge, terminalkapacitet, avtalsförhållanden och 

transportupplägg. 

 

Regleringen innebär inte några nya krav på tekniska system, tillstånd eller 

särskilda investeringar. Vissa företag kan dock behöva uppdatera interna 

instruktioner, planeringsrutiner och information i befintliga system. 

 

Sammantaget kan regleringen medföra behov av anpassningar i företagens 

planering och operativa rutiner. Effekterna varierar beroende på vilken 

beställningstid som gäller och på hur ofta sena ändringar eller ändringar av 

bekräftad tidpunkt aktualiseras. För vissa företag kan regleringen innebära ökad 

flexibilitet, medan andra kan behöva planera och samordna lotsbeställningen 

tidigare eller anpassa planeringen om en bekräftad tidpunkt ändras.  

 

Påverkan på konkurrensförhållanden 

Lotsavgifter utgör en del av sjöfartens samlade transportkostnader och kan 

påverka sjöfartens konkurrensförutsättningar i förhållande till andra transportslag. 

Påverkan kan vara större i trafik där lotsning sker frekvent eller där lotsavgifter 

tillsammans med andra avgifter utgör en betydande del av den totala 

transportkostnaden. Synpunkter har särskilt framförts avseende trafik där sjöfarten 

konkurrerar nära med vägtransporter eller andra transportslag, exempelvis i trafik 

till och från Mälarregionen samt Vänerområdet. 

 

De höjda lotsavgifterna innebär ökade kostnader för aktörer som nyttjar lotsning. 

Eftersom en större del av avgiftsökningen fördelas på startavgiften kan 

trafikupplägg med frekventa och kortare lotsningar påverkas mer i relativa termer 

än trafik med längre lotsningar. Även beställningsavgifter vid ändringar eller 

återkallelser kan påverka kostnaderna och den operativa flexibiliteten för vissa 

verksamheter.  

 

De differentierade beställningstiderna kan påverka konkurrensförhållandena 

mellan olika trafikupplägg och hamnar. Fyra timmars beställningstid kan ge ökad 

flexibilitet genom att den definitiva lotsbeställningen kan lämnas närmare önskad 

lotsstart. Åtta timmars beställningstid kan däremot innebära att berörda aktörer 
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behöver planera och samordna lotsbeställningen tidigare, vilket kan vara mindre 

flexibelt för trafik där avgångs- och ankomsttider ofta förändras med kort varsel. 

Skillnaderna i beställningstid kan i vissa fall påverka en hamns relativa 

attraktivitet. Effekten är dock svår att bedöma, eftersom valet av hamn även 

påverkas av bland annat geografiskt läge, godsflöden, farledsförhållanden, 

terminalkapacitet, transportanslutningar och avtalsförhållanden. 

Sjöfartsverkets möjlighet att ändra en bekräftad tidpunkt kan medföra behov av 

omplanering och påverka den operativa flexibiliteten för berörda aktörer. 

Samtidigt kan förbättrade planeringsförutsättningar för Sjöfartsverket öka 

möjligheterna till att tillhandahålla lots vid önskad tidpunkt.  

Sammantaget kan regleringen medföra både positiva och negativa 

konkurrenseffekter. Höjda avgifter, fler situationer där beställningsavgift kan tas 

ut och krav på tidigare definitiv lotsbeställning i vissa hamnstäder kan påverka 

vissa trafikupplägg och hamnar negativt. Kortare beställningstid för huvuddelen 

av lotsbeställningarna kan samtidigt ge ökad flexibilitet för andra aktörer. 

Särskild hänsyn till små och medelstora företag 

Regleringen berör företag av olika storlek. Hur stor påverkan blir beror främst på 

trafikupplägg, antalet lotsningar och lotsningarnas längd snarare än på företagens 

storlek. 

Små och medelstora företag kan dock ha mer begränsade möjligheter än större 

aktörer att hantera eller föra vidare ökade kostnader. Det kan särskilt gälla 

verksamheter med frekventa och kortare lotsningar eller där lotsavgifterna utgör 

en relativt stor del av den totala transportkostnaden. 

De förändrade beställningsreglerna kan också påverka mindre företag olika. Fyra 

timmars beställningstid kan ge ökad flexibilitet, medan åtta timmars 

beställningstid och fler situationer där beställningsavgift tas ut kan innebära att 

företagen behöver planera och samordna lotsbeställningen tidigare. Mindre 

företag kan vara mer känsliga för återkommande omplanering, men kan samtidigt 

ha särskild nytta av förbättrade planeringsförutsättningar för Sjöfartsverket och 

därmed ökade möjligheter att tillhandahålla lots vid önskad tidpunkt 

Avgifterna och beställningsreglerna ska tillämpas på lika villkor för jämförbara 

lotsningar. En särskild reglering utifrån företagsstorlek skulle kunna göra 

regelverket mer komplext och innebära olika villkor för samma tjänst. 

Sammantaget bedöms påverkan på små och medelstora företag främst bero på 

verksamhetens upplägg och användning av lotsning. Några särskilda undantag 

eller anpassningar för dessa företag bedöms därför inte vara motiverade. 
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Åtgärder för att begränsa kostnader och andra negativa effekter 

Vid utformningen av regleringen har Sjöfartsverket eftersträvat att begränsa 

kostnadsökningarna och andra negativa effekter för de aktörer som nyttjar 

lotsning.  

Avgiftsjusteringen genomförs inom ramen för det befintliga avgiftssystemet och 

innebär inte att några nya avgiftskomponenter införs. Det begränsar behovet av 

administrativa och operativa anpassningar. Avgiftshöjningen har också begränsats 

till den nivå som bedöms nödvändig för att stärka finansieringen av 

lotsningsverksamheten. Fördelningen mellan startavgifter och rörliga avgifter har 

utformats för att bättre motsvara verksamhetens kostnadsstruktur. 

Beställningstiderna differentieras i stället för att en generell beställningstid om 

åtta timmar införs. Därigenom omfattas cirka 75 procent av lotsbeställningarna av 

fyra timmars beställningstid, medan åtta timmar gäller i hamnstäder där 

Sjöfartsverkets behov av längre planeringstid bedöms vara större. Indelningen 

bygger på ett enhetligt kriterium, antalet lotsbeställningar under 2025, vilket 

bidrar till transparens och förutsebarhet. 

För att begränsa konsekvenserna vid mindre förändringar behålls möjligheten att 

vid ett tillfälle ändra tidpunkten för lotsningens start med högst 30 minuter utan 

beställningsavgift. 

Sjöfartsverkets möjlighet att ändra en bekräftad tidpunkt utan att avgiftsreduktion 

utgår gäller fram till dess att fyra timmar återstår före bekräftad tidpunkt. Den nya 

tidpunkten utgör därefter bekräftad tidpunkt. Om Sjöfartsverket senarelägger den 

bekräftade tidpunkten när mindre än fyra timmar återstår medför ändringen 

avgiftsreduktion enligt de föreslagna bestämmelserna. Regleringen syftar till att 

balansera behovet av flexibilitet i resursplaneringen mot kundernas behov av 

förutsebarhet och kompensation vid senareläggningar och förseningar.  

De längre planeringsmarginalerna i vissa hamnstäder kan förbättra Sjöfartsverkets 

möjligheter att planera och tillhandahålla lots samt bidra till effektivare 

resursutnyttjande. Samtidigt innebär förslaget inte några nya krav på tekniska 

system, rapporteringsskyldigheter, tillstånd eller investeringar. De anpassningar 

som krävs bedöms huvudsakligen kunna hanteras inom befintliga rutiner. 

Sjöfartsverket arbetar även löpande med åtgärder för att förbättra planering, 

bemanning, resursutnyttjande och produktivitet inom lotsningsverksamheten. 

Sammantaget bedöms differentierade beställningstider, möjligheten till en mindre 

avgiftsfri ändring, begränsningen av Sjöfartsverkets möjlighet att ändra en 

bekräftad tidpunkt och avsaknaden av nya systemkrav bidra till att begränsa 

regleringens negativa effekter. Förslaget bedöms därmed innebära en rimlig 
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avvägning mellan verksamhetens finansierings- och planeringsbehov och 

kundernas behov av flexibilitet och förutsebarhet. 

Särskild hänsyn till tidpunkt för ikraftträdande och behov av 

informationsinsatser 

Föreskriften föreslås träda i kraft den 1 januari 2027. Tidpunkten sammanfaller 

med kalenderårsskiftet och med när justerade avgiftsnivåer normalt börjar 

tillämpas, vilket bedöms underlätta företagens ekonomiska och administrativa 

planering. 

Före ikraftträdandet avser Sjöfartsverket att informera berörda aktörer om de nya 

avgiftsnivåerna och de huvudsakliga förändringarna i bestämmelserna om 

lotsbeställning. De närmare bestämmelserna kommer att framgå av föreskriften. 

Kompletterande information kan vid behov lämnas för att underlätta förståelsen 

och tillämpningen av de nya bestämmelserna. 

Informationsinsatserna bör riktas till bland annat rederier, fartygsägare, 

fartygsoperatörer, fartygsagenter, hamnar och terminalföretag. Informationen bör 

göras tillgänglig genom Sjöfartsverkets ordinarie informationskanaler och, där det 

är lämpligt, genom riktad kommunikation till aktörer som regelbundet beställer 

lotsning. 

Sammantaget bedömer Sjöfartsverket att ett ikraftträdande den 1 januari 2027 är 

lämpligt. Information före ikraftträdandet bedöms ge berörda aktörer möjlighet att 

anpassa sin planering och sina rutiner till de nya avgiftsnivåerna och 

beställningsbestämmelserna. 

Hur och när konsekvenserna kan utvärderas 

Sjöfartsverket avser att följa upp regleringens effekter inom ramen för den 

ordinarie uppföljningen av lotsningsverksamheten. Uppföljningen bör omfatta 

både ekonomiska och operativa konsekvenser. 

De ekonomiska effekterna kan följas genom utvecklingen av intäkter från 

lotsavgifter, kostnadstäckning och fördelningen mellan startavgifter och rörliga 

avgifter. Det kan även följas upp hur olika typer av lotsningar, trafiksegment och 

kunder påverkas. 

De förändrade beställningsreglerna kan utvärderas genom att följa bland annat 

antalet ändringar och återkallelser av definitiva lotsbeställningar, uttag av 

beställningsavgifter, i vilken utsträckning lots kan tillhandahållas vid önskad 

tidpunkt samt omfattningen av omplanering och övertidsarbete. Även hur ofta 

Sjöfartsverket ändrar en bekräftad tidpunkt och hur stora dessa ändringar är samt 
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antal och omfattning av avgiftsreduktioner bör följas upp. Det bör även följas upp 

i vilken utsträckning flera avgiftsreduktioner medges för samma lotsning. 

Uppföljningen bör belysa både positiva och negativa konsekvenser, exempelvis 

om fyra timmars beställningstid har ökat flexibiliteten för berörda aktörer och om 

åtta timmars beställningstid har förbättrat Sjöfartsverkets 

planeringsförutsättningar.  

Synpunkter från rederier, fartygsoperatörer, fartygsagenter, hamnar och andra 

berörda aktörer kan komplettera den statistiska uppföljningen. 

En första uppföljning kan genomföras efter cirka sex månaders tillämpning. En 

mer samlad utvärdering bör genomföras efter det första hela året, när det finns ett 

tillräckligt underlag för att bedöma regleringens ekonomiska, administrativa och 

operativa konsekvenser. Resultatet kan användas som underlag för att bedöma om 

avgiftsnivåerna, indelningen av hamnstäder eller andra bestämmelser behöver 

justeras. 

Kontaktperson Linda Onmalm +46(0)10 478 5918 

linda.onmalm@sjofartsverket.se  

mailto:linda.onmalm@sjofartsverket.se
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