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Konsekvensutredning enligt förordningen (2024:183) 

om konsekvensutredningar med anledning av borttag av 

6 kap. 6 § tredje stycket Tullverkets föreskrifter och 

allmänna råd (TFS 2016:2) om en tullordning 

(tullordningen)  

Tullverket föreslår ändringar i 6 kap. 6 §, tredje stycket tullordningen. Syftet med 

uppdateringen är att säkerställa ett korrekt digitalt uppgiftslämnande enligt gällande 

tullagstiftning genom att låta nu gällandeövergångslösning för att lämna deklaration för 

tillfällig lagring i flygflödet upphöra. 

Utgångspunkten för konsekvensanalysen har varit förordningen (2024:183) om 

konsekvensutredningar samt Ekonomistyrningsverkets stöd för förvaltningsmyndigheter 

och statliga utredningar.1 Enligt 3 § i ovan nämnda förordning ska som huvudregel en 

konsekvensutredning tas fram och dokumenteras inför att en förvaltningsmyndighet ska 

besluta om t.ex. föreskrifter. Vidare ska, i enlighet med 7 § första stycket 3 i samma 

förordning, en redogörelse över vilka åtgärder som vidtagits för förslaget inte ska medföra 

långtgående kostnader eller begränsningar redogöras. Tullverket har valt att redovisa 

ekonomiska och eventuellt övriga konsekvenser i enlighet med den handledning som tagits 

fram av Ekonomistyrningsverket.2 

Med anledning av detta har, avseende de föreslagna förändringarna i tullordningen, 

Tullverket genomfört en sådan konsekvensutredning.  

Förslaget till nya och förändrade lagrum i tullordningen bifogas.  

1. Bakgrund  

I samband med att tullkodexen3  började gälla 2016 infördes krav på att uppgiftsutbyte 

mellan tullmyndigheterna och uppgiftslämnarna skulle ske digitalt. I väntan på att 

systemlösningar införs regleras uppgiftslämningen i tullordningen4 (TO) genom 

övergångslösningar. Tanken är att dessa övergångslösningar ska tas bort när motsvarande 

systemlösning finns på plats och uppgiftslämning därmed kan ske på det sätt som föreskrivs 

i tullkodexenen. Införandet av systemlösningarna sker stegvis enligt EU:s arbetsprogram.5   

Kravet på att lämna en deklaration för tillfällig lagring finns i tullkodexen avdelning IV 

Införsel av varor i unionens tullområde. Enligt artikel 144 i tullkodexen ska icke-unionsvaror 

vara i tillfällig lagring från den tidpunkt varorna anmäls till tullen. Enligt artikel 145 i 

tullkodex ska icke-unionsvaror som har anmälts till tullen omfattas av en deklaration för 

tillfällig lagring. Deklarationen för tillfällig lagring ska skickas till Tullverket i enlighet med 

artikel 145 i tullkodex, vari anges alternativ avseende deklarationens form och tidpunkt för 

 
1 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2024183-om-
konsekvensutredningar_sfs-2024-183/ 
2 https://forum.esv.se/konsekvensutredning/ 
3 Europaparlamentets och rådets förordning (EU) nr 952/2013 av den 9 oktober 2013 om fastställande av en tullkodex för 
unionen 
4 Tullverkets föreskrifter och allmänna råd (TFS 2016:2) om en tullordning 
5 Kommissionens genomförandebeslut (EU) 2023/2879 av den 15 december 2023 om upprättande av ett arbetsprogram för 
utveckling och införande av de elektroniska system som föreskrivs i unionens tullkodex. 
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ingivande. I enlighet med artikel 149 tullkodex ska den tillfälliga lagringen upphöra inom 90 

dagar genom att varorna hänförs till ett nytt tullförfarande eller återexporteras.  

1.1. Problembeskrivning  

Enligt nuvarande övergångslösning ska deklaration för tillfällig lagring för icke-unionsvaror 

som ankommit till svenska flygplatser skickas in till Tullverket via e-post enligt i 6 kap. 6 § 

tredje stycket TO. Vilka uppgifter som e-posten ska innehålla regleras i bilaga A TO. 

Uppgifterna kan till exempel finnas i en flygfraktsedel.  

Digital uppgiftslämning för deklaration för tillfällig lagring för varor som ankommer till 

Sverige med flyg blir obligatorisk från 1 januari 2025 genom tvingande EU-gemensam 

tullagstiftning som har företräde framför svensk lag. I och med att den EU-gemensamma 

lagstiftningen börjar gälla saknas stöd för att bibehålla nuvarande övergångslösning för det 

aktuella varuflödet. Det finns inte heller verksamhetsbehov av att under ytterligare tid 

behålla övergångslösningen. Möjligheten att skicka deklaration för tillfällig lagring via e-post 

behöver därför tas bort. Syftet med föreskriftsförändringen är således att ta bort 

övergångslösningen för att lämna in deklaration för tillfällig lagring i flygflödet när kravet på 

digital uppgiftslämning införs den 1 januari 2025. Istället regleras uppgiftslämningen i den 

EU-gemensamma tullagstiftningen.  

1.2. Vad händer om föreskrifterna inte införs (nollalternativet)  

Föreskriftsförändringen är ett resultat av tvingande EU-lagstiftning. Skulle 

övergångslösningen som beskrivs ovan finnas kvar i TO betyder det att Sverige inte följer 

EU:s tullagstiftning som har företräde framför svenska föreskrifter. Genom att ta bort 

möjligheten till att lämna deklarationen för tillfällig lagring via e-post för icke-unionsvaror 

som ankommer till Sverige säkerställs att EU:s krav på digital uppgiftslämning följs. 

 

1.3. Alternativa lösningar  

Då förslaget grundar sig i EU-tullagstiftningen är den föreslagna förändringen tvingande 

vilket gör att andra alternativ inte är aktuella i det här fallet. 

2. Berörda aktörer 

Tullverket har identifierat ett begränsat antal aktörer som kan komma att beröras av 

föreskriftsförändringen. Aktörerna kan delas upp i fyra olika grupper; uppgiftslämnarna som 

skickar in deklarationen för tillfällig lagring, systemleverantörer som väljer att utveckla 

systemstöd för den digitala uppgiftslämningen, flygbolag som för in icke-unionsvaror till 

svenska flygplatser.. Framförallt de två första grupperna kommer beröras av 

föreskriftsförändringen. 

Tullverket kommer internt att anpassa sin verksamhet efter de nya kraven för att möta upp 

kravet på elektronisk uppgiftslämning. 

2.1. Näringslivet 

Enligt artikel 145.3 i tullkodex får deklaration för tillfällig lagring lämnas av någon av de 

aktörer som anmäler varors ankomst i enlighet med artiklarna 139.1 eller 139.3 i tullkodex. 

I praktiken betyder det att den person som för in varorna i tullunionens område, alternativt 

den person i vars namn eller för vars räkning varorna förs in, alternativt den som ansvarar 

för att föra in varorna i unionens tullområde i enlighet med artikel 139.1. Utöver ovan 
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nämnda aktörer får även, i enlighet med artikel 139.3 även de personer som hänför varorna 

till ett tullförfarande eller en innehavare för en lagringsanläggning/frizon anmäla varornas 

ankomst.  

Totalt har 13 aktörer, med tillstånd till tillfällig lagring som hanterar icke-unionsvaror i 

flygflödet och som redan idag skickar in deklaration för tillfällig lagring via e-post, 

identifierats. I Tullverkets kontakter med externa aktörer inom flygbranschen och 

systemleverantörer har inga indikationer på att någon annan än tillståndshavarna till 

anläggning för tillfällig lagring skulle börja skicka in deklaration för tillfällig lagring. 

Tullverket bedömer därför att det är troligt att dessa aktörer kommer vara de som skickar 

in deklarationen för tillfällig lagring även efter att krav på digital uppgiftslämning införs. 

Tullverkets bedömning är att dessa 13 aktörer redan idag är vana vid tullhantering och har 

rutiner för detta. Slutsatsen bör därför bli att föreskriftsförändringen inte bör påverka dem i 

större utsträckning. De konsekvenser som kan uppstå för dessa aktörer är att de behöver 

uppdatera sina systemstöd och eventuella arbetsrutiner. Tullverket bedömer att 

föreskriftsförändringen inte har direkta konsekvenser för systemleverantörerna då det inte 

är ett lagkrav att de ska ta fram en systemlösning.  

Det har förts diskussioner med systemleverantörer för att få en överblick över vilka av 

dessa som kommer att utveckla en systemlösning för deklaration för tillfällig lagring. Totalt 

har sju systemleverantörer svarat att de avser att utveckla en systemlösning i år eller nästa 

år. En systemleverantör har fortfarande inte beslutat huruvida de ska utveckla en 

systemlösning eller inte. Påverkan av föreskriftsförändringen bör bli mer indirekt för 

systemleverantörer som väljer att utveckla en systemlösning.  

Tullverket har bedömt att de flygbolag som transporterar icke-unionsvaror till svenska 

flygplatser inte kommer påverkas. Föreskriftsförändringen kommer inte påverka 

flygbolagens hantering av icke-unionsvaror vid ankomst till svensk flygplats eller kräva 

uppdateringar av flygbolagens rutiner.  

2.2. Offentliga aktörer  

Tullverket bedömer att de offentliga aktörer som kan komma att påverkas är de aktörer 

som äger flygplatser där icke-unionsvaror anländer.  

Enligt Transportstyrelsens statistik har, mellan januari och juli 2024, totalt 13 flygplatser 

tagit emot gods som transporterats från andra länder än Sverige6. Av dessa 13 tog sju 

stycken regelbundet emot gods från länder utanför Sverige, de övriga sex flygplatserna 

hade tagit emot någon eller några enstaka sändningar. Det går inte att urskilja unionsvaror 

och icke-unionsvaror i statistiken då alla europeiska sändningar ingår i samma kolumn. 

Detta gör att det inte är möjligt att se om några av de 13 flygplatserna endast tar emot 

unionsvaror som inte kräver någon tullhantering. 

Flygplatserna är framförallt ansvariga för att lossa och transportera ankommande icke-

unionsvaror till den plats där varorna ska vara i tillfällig lagring. Tullverket bedömer att 

denna hantering i sig inte kommer att förändras och att flygplatserna inte kommer att 

påverkas av den föreslagna förändringen i någon större utsträckning. Vidare bedömer 

Tullverket att föreskriftsändringen med största sannolikhet inte kommer leda till några 

 
6 Transportstyrelsens flygplatsstatisk ” 2024-08-15 fraktvolym per flygplats”  
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/statistik/flygplatsstatistik-/  
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ekonomiska konsekvenser för flygplatser och denna fråga kommer därför inte att utredas 

vidare i denna konsekvensutredning. 

3. Bemyndiganden 

Bemyndigande för föreskriftsförändringen finns i 1 kap. 5 §, 3 kap. 5 § första stycket 1 och 5 

kap 1 § tullförordningen7. 

4. Konsekvensanalys 

Förändringar i tullordningen kan innebära såväl kostnadsmässiga som andra typer av 

konsekvenser för de aktörer som behöver förhålla sig till ändringen. Dessa konsekvenser 

kan till exempel vara krav på att införskaffa systemlösningar, uppdatering av interna 

arbetsrutiner och utbildning av personal.  

Som redovisas ovan är det framförallt de aktörer som avser att lämna deklaration för 

tillfällig lagring som kommer behöva hantera de konsekvenser som uppstår i samband med 

den föreslagna föreskriftsförändringen. Därför kommer huvudfokuset i konsekvensanalysen 

att ligga på dessa aktörer. Eventuella konsekvenser för systemleverantörer, flygbolag och 

flygplatser kommer att redovisas i de fall det är relevant i konsekvensutredningen. 

4.1. Kostnadsmässiga konsekvenser för näringslivet  

Införande av ny lagstiftning med krav på uppdaterade systemstöd riskerar att leda till 

kostnadsmässiga konsekvenser för berörda aktörer. Då förändringen grundas i EU-

lagstiftning blir konsekvensen att de aktörer som avser att skicka in deklarationen för 

tillfällig lagring för icke-unionsvaror i flygflödet efter den 1 januari 2025 behöver införskaffa 

ett systemstöd utvecklat för ändamålet.  

De kostnadsmässiga konsekvenserna som föreskriftsförändringen innebär kan variera 

mellan de olika aktörerna beroende på hur deras grundförutsättningar ser ut. De 13 aktörer 

som nämns ovan i avsnitt 2 och som redan idag har tillstånd till tillfällig lagring och rutiner 

för tullhantering bör inte påverkas ekonomiskt i samma utsträckning som en ny aktör som 

avser att etablera sig på marknaden. De kostnader som kan uppstå kan antingen tillkomma 

en gång – t.ex. i samband med investering i ett nytt systemstöd – eller bestå av löpande 

kostnader i form av licensavgifter och underhållskostnader av system. Aktören kan också 

välja att anlita ett ombud för att lämna deklaration för tillfällig lagring istället för att göra 

det på egen hand. Detta leder då till en extra kostnad.  

Som nämnts ovan har olika aktörer olika förutsättningar för att säkerställa ett korrekt 

genomförande, beroende på vilka investeringar som krävs och aktörens storlek. 

Kostnaderna kan även variera beroende på vilka delar av tullproceduren aktören väljer att 

göra själva och vilka delar de väljer att låta en tredje part, till exempel ett ombud, utföra.  

Det är svårt att få en korrekt bild av de exakta kostnaderna som kan uppstå i samband med 

föreskriftsförändringen. Det finns få eller inga prisuppgifter på systemleverantörers och 

ombuds hemsidor. Istället krävs att Tullverket får tillgång till de avtal som aktörerna tecknat 

med sina leverantörer för dessa tjänster, avtal som ofta är hemliga mellan köpare och 

 
7 Tullförordning (2016:287) 
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säljare. Tullverket har inte tillgång till denna information gör därför bedömningen att en 

exakt kostnad per aktör i kronor ej är möjlig att räkna fram. 

Istället redovisas vilka typer av kostnader som kan komma att uppstå beroende på vilka 

delar av tullproceduren aktören väljer att göra själv respektive lägga ut på en tredje part. 

De redovisade kostnadernas storlek varierar, till exempel kostar inköp av ett systemstöd 

väsentligt mer än att få en hjälp med att skicka in en deklaration för tillfällig lagring med 

hjälp av ett ombud. Nedan scenarier är exempel på hur aktören kan välja att lösa kravet på 

elektronisk uppgiftslämning för deklaration för tillfällig lagring i flygflödet.  

Scenarierna ger inte en komplett bild av vilka möjligheter aktören har för att säkerställa ett 

korrekt uppgiftslämnande men beskriver de, i Tullverkets ögon, vanligaste exemplen på hur 

aktören kan välja att göra. 

Scenario 1 

Aktören väljer att hantera all tullhantering på egen hand 

Engångskostnader: 

• Investering systemstöd 

• Utbildning av personal 

 

Löpande kostnader: 

• Underhåll av systemstöd 

• Vidareutbildning av personal 

• Eventuella lönekostnader för nyanställningar 

 

Scenario 2 

Tullhantering sköts på egen hand eller via ett ombud 

 

Engångskostnader: 

• Eventuell investering systemstöd 

• Utbildning av personal 

 

Löpande kostnader: 

• Eventuellt underhåll av systemstöd 

• Eventuella lönekostnader för nyanställningar 

• Vidareutbildning av personal 

• Eventuella kostnader för att anlita ombud 

 

Scenario 3 

Aktören väljer att ta emot godset på den egna anläggningen men använder sig av ombud 
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för tulladministrativ hantering och väljer därför att inte investera i systemstöd. 

 

Engångskostnader: 

• Utbildning av personal 

 

Löpande kostnader: 

• Eventuella lönekostnader för nyanställningar 

• Vidareutbildning av personal 

• Ombudskostnad 

 

4.2. Andra effekter på samhället  

Tullverket bedömer att påverkan utöver de konsekvenser som beskrivs i den här 

konsekvensanalysen kommer påverka samhället i ringa eller ingen omfattning.  

 

4.2.1. Sociala konsekvenser 

Tullverket har bedömt eventuella sociala konsekvenser och kan inte se att förslaget 

kommer att leda till någon påverkan. Tullverket har särskilt sett på aspekter såsom allmän 

hälsa, säkerhet, arbetsplatssäkerhet och personlig trygghet samt arbetstagarnas ställning 

men anser inte att förslaget ger någon påverkan på dessa förhållanden. 

 

4.2.2. Miljökonsekvenser  

Tullverket bedömer att den föreslagna förändringen inte medför några miljökonsekvenser. 

Förslaget innebär att uppgiftslämningen flyttas från e-post till systemstöd och påverkar 

framförallt de aktörer som lämnar uppgifter och systemleverantörer. Flygplatser och 

flygbolag påverkas inte eller i mindre omfattning, vilket gör att Tullverket bedömer att 

föreskriftsändringen inte kommer få några miljökonsekvenser. 

 

4.3. Samlad bedömning av konsekvenser 

Den samlade bedömningen är att påverkan på svenskt näringsliv och det svenska samhället 

kommer vara i begränsad omfattning. De konsekvenser som uppstår i samband med 

borttag av föreskriften kommer framförallt påverka en begränsad grupp aktörer som 

hanterar icke-unionsgods i flygflödet, främst aktörer som lämnar deklaration för tillfällig 

lagring och systemleverantörer. Flygplatser och flygbolag som transporterar icke-

unionsvaror till Sverige bedöms påverkas i ringa omfattning eller inte alls.  

5. Hur föreskrifterna förhåller sig till EU-rätt och övrig internationell reglering  

EU-parlamentet har tillsammans med rådet stiftat tullkodexen vilken började gälla 2016, 

denna utgör grunden för svensk tullagstiftning, bland annat tullordningen. För att 

möjliggöra en övergång mellan ny och gammal lagstiftning har kommissionen tillåtit 

övergångslösningar, vilket möjliggjort för medlemsländerna att implementera tillfälliga 

lösningar i väntan på att möjlighet till digital uppgiftslämning finns att tillgå. Den digitala 

uppgiftslämningen införs stegvis enligt EU:s arbetsprogram. 
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Trots att det bemyndigande Tullverket har för att använda sig av övergångslösning för 

deklaration för tillfällig lagring i flygflödet finns kvar saknas det förutsättningar att använda 

det. Som en följd finns uppstår ett krav på att en digital uppgiftslämning införs.  

 

5.1. Bilaga E till tullordningen 

 

Kraven när det gäller uppgiftslämning i olika typer av tulldeklarationer är fastlagda i bilaga B 

till kompletteringsförordningen samt i bilaga B till genomförandeförordningen när det 

gäller format, koder och struktur på uppgifterna.  

 

I takt med att varje enskilt medlemsland i EU övergår till nya elektroniska system ska 

uppgiftslämning övergå från krav enligt övergångsförordningen till krav enligt bilaga B till 

kompletteringsförordningen och genomförandeförordningen. Uppgiftskraven enligt bilaga 

B till kompletteringsförordningen är bindande för medlemsstaterna att följa och det är när 

det gäller deklaration för tillfällig lagring endast en uppgift som varje medlemsstat själv kan 

besluta om i förhållande till det totala antalet uppgifter. 

 

Den stora förändringen i EU:s lagstiftning när det gäller uppgiftslämning i olika typer av 

tulldeklarationer, noteringar och meddelanden är att lagstiftningen nu är skriven för ett 

elektroniskt uppgiftslämnande och inte för ett uppgiftslämnande på blankett eller 

motsvarande som tidigare. En följd av det är att uppgiftskraven nu regleras med uppgifter i 

dataelement som ska anges i elektroniska meddelanden istället för via fält på en 

pappersblankett.  Det innebär att fler uppgifter lämnas i kodform och att vissa uppgifter 

kräver fler underdataelement för att kunna hanteras elektroniskt. Ett exempel på det är 

uppgift om adress nu är uppdelat i flera underdataelement, exempelvis Gata och Nummer 

eller Box, Land, Postnummer och Ort.  

   

I bilaga B till kompletteringsförordningen regleras kraven genom att uppgifter har status 

som A-, B- eller C-uppgifter. A-uppgifter är obligatoriska i alla medlemsstater och C-

uppgifter är frivilliga för uppgiftslämnarna att lämna. B-uppgifter kan medlemsstaterna 

välja att inte kräva och där måste reglering ske nationellt. Sker ingen reglering av en B-

uppgift blir den per automatik en obligatorisk uppgift, en A-uppgift. Beskrivningen av 

uppgifternas olika statusar finns i bilaga B till kompletteringsförordningen, Avdelning I, 

kapitel 2, avsnitt 3 ”Koder i cellerna”. 

Hur B-uppgifter hanteras i Sverige regleras i tullordningen där det regleras vilka B-uppgifter 

som inte ska lämnas för att uppgiftslämnare ska känna till detta. 

Följande förklarande text i bilaga B till kompletteringsförordningen finns gällande 

deklaration för tillfällig lagring: 

Kolumn 
Deklaration/underrättelse, meddelanden och 

anmälningar/bevis för tullstatus som unionsvaror 
Rättslig grund 

G4 Deklaration för tillfällig lagring 
Artiklarna 5.17 och 146 

i kodexen 
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I följande tabell redovisas den dataklass med underdataelement som är B-uppgifter enligt 

bilaga B till kompletteringsförordningen i kolumn G4, deklaration för tillfällig lagring, och 

hur Tullverket avser att hantera dessa B-uppgifter: 

Dataelement och 

underdataelement 
Namn Krävs i Sverige 

Ska inte lämnas i 

Sverige 
Kommentar 

16 13 000 000 med 

underdataelement  

16 13 036 000 

UN/LOCODE, 

16 13 020 000 Land 

och  

16 13 037 000 Plats 

Lastningsplats X  

Antingen lämnas 

uppgift om 

UN/LOCODE eller 

Land och Plats  

 

Dataklass 16 13 000 000 Lastningsplats med underdataelement 16 13 036 000 

Lastningsplats, UN/LOCODE, 16 13 020 000 Lastningsplats, Land och 16 13 037 000 

Lastningsplats, Plats 

 

Dataklass 16 13 000 000 är en B-uppgift i kolumn G4: 

Uppgift om lastningsplats kan anges på två sätt: 

• antingen genom att ange platsens UN/LOCODE, om sådan finns, i dataelement 16 

13 036 000, eller  

• genom att ange Land i dataelement 16 13 020 000 i kombination med Plats i 

dataelement  

16 13 037 000. 

Tullverket anser att uppgiften om lastningsplats är viktig ur kontrollsynpunkt och kräver 

därför uppgift om lastningsplats i dataklass 16 13 000 000. 

5.1.1. Slutsats 

Eftersom Tullverket kräver uppgift om lastningsplats kommer ingen reglering att behövas i 

bilaga E till tullordningen eftersom där regleras vilka B-uppgifter som inte kommer att 

krävas. 

6.  Bedömning av om särskilda hänsyn behöver tas när det gäller tidpunkten 

för ikraftträdande och om det finns behov av speciella informationsinsatser  

Tullverket bedömer att det inte krävs särskilda hänsyn till tidpunkten för ikraftträdande.  

 

Tullverket har tidigt informerat om tidplanen för den kommande ändringen och sedan 

löpande informerat berörda aktörer genom informationsmöten, hemsidan och TullNytt. 

Information har även delats i de referensgrupper som Tullverket har för aktörer aktiva inom 

flygbranschen respektive systemleverantörer.  

 



Sida 10 av 11 

7. Beskrivning av antalet aktörer som berörs, vilka branscher aktörerna är 

verksamma i samt storleken på aktörerna 

Tullverket har identifierat 13 aktörer som idag har tillstånd till anläggning för tillfällig lagring 

och kommer vara de aktörer som framförallt kommer skicka deklaration för tillfällig lagring 

till Tullverket. Dessa aktörer har lager i anknytning till de flygplatser som tar emot icke-

unionsvaror. Aktörerna verkar inom transportbranschen till exempel med lagerhållning eller 

expressförsändelser.  

 

8. Beskrivning av vilken tidsåtgång regleringen kan föra med sig för aktörerna 

och vad regleringen innebär för aktörernas administrativa kostnader 

Den tidsåtgång regleringen kan innebära beror på vilka förutsättningar den enskilda 

aktören har från början. Troligtvis kommer den största tidsåtgången ske innan och direkt 

efter införandet av kravet att lämna deklaration för tillfällig lagring via en systemlösning. 

Innan införandet behöver den aktör som lämnar uppgifter se till att de har en fungerande 

systemlösning. Det krävs även att kravet på digital uppgiftslämning omvandlas rutiner för 

en korrekt tullhantering så att tullagstiftningen efterlevs.  

 

Efter att de inledande omställningarna gjorts kvarstår arbetet med att lämna in deklaration 

för tillfällig lagring digitalt. Det bör kunna antas att det tar längre tid att registrera alla 

obligatoriska uppgifter i ett systemstöd än att vidarebefordra ett e-postmeddelande, men 

den ökade tidsåtgången bör vara relativt liten. Särskilt efter att det nya uppgiftslämnandet 

via systemstöd blir rutin för de anställda som ansvarar för detta.  

 

Det är i de ovan beskrivna situationerna som de administrativa kostnaderna kan uppstå. Till 

en början är det sannolikt att dessa kostnader kan komma att öka i och med införandet av 

ett nytt systemstöd i kombination med att införa nya interna rutiner för tullhanteringen. 

Dessa kostnader bör dock plana ut efter hand för att sedan hamna på en jämn nivå.  

 

9. Beskrivning av vilka andra kostnader den föreslagna regleringen medför för 

aktören och vilka förändringar i verksamheten som aktören kan behöver 

vidta till följd av den föreslagna regleringen  

Tullverket bedömer att utöver de kostnader och åtgärder som beskrivs ovan, inköp av 

systemstöd och implementering av nya tullrutiner i den egna verksamheten, inte kommer 

tillkomma ytterligare kostnader eller åtgärder. Föreskriftsförändringen gäller endast krav på 

ett nytt sätt att lämna uppgifter för deklaration för tillfällig lagring och kräver inte 

ytterligare investeringar som t.ex. nya lokaler. 

 

10. Beskrivning av i vilken utsträckning regleringen kan komma att påverka 

konkurrensförhållandena för aktörerna 

Då förändringarna endast bedöms påverka ett fåtal aktörer bör inte 

konkurrensförhållanden mellan dem förändras i samband med att föreskriftsförändringen 

genomförs. Borttaget av möjligheten att skicka deklaration för tillfällig lagring som e-post är 

ett EU-gemensamt krav som gäller alla företag som avser att göra detta efter 1 januari 

2025, oberoende av aktörernas storlek. Det kan därför inte anses att några aktörer gynnas 
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eller missgynnas av den kommande förändringen. Istället kommer den säkerställa att alla 

aktörer följer den EU-lagstiftning som är ett krav i alla medlemsstater.  

 

Tullverket bedömer baserat på ovan att konkurrensförhållanden mellan aktörerna inte 

kommer att påverkas av den kommande föreskriftsförändringen. 

 

11. Beskrivning av om särskilda hänsyn behöver tas till små aktör vid reglerna 

utformning 

Tullverket bedömer att förändringen inte resulterar i att särskild hänsyn behöver tas till små 

aktörer. Då föreskriftsförändringen är ett resultat av ett EU-gemensamt krav påverkas alla 

aktörer på samma sätt oavsett storlek. 

 

12. Hur regleringen i andra avseenden kan komma påverka aktören 

Tullverket gör bedömningen att förslaget till regleringen inte leder till någon ytterligare 

påverkan på berörda aktör än de som redan har redovisats. 

 

13. Uppföljning och utvärdering av förslaget  

Tullverket kommer att följa upp och utvärdera förslaget genom att säkerställa att de 

deklarationer för tillfällig lagring som inkommer till Tullverket efter 1 januari 2025 skickas in 

i enlighet med gällande lagstiftning. Utöver detta bedöms inte ytterligare uppföljning och 

utvärdering krävas. 

14. Kontaktperson vid Tullverket 

Åsa Strand, verksamhetsexpert lagring 
Asa.strand@tullverket.se 

 

 

 

 






